.1 stao =@
‘& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

Integriertes Klimaschutzkonzept
der Stadt Neutraubling

Bildnachweis: Luftbildverlag Hans Bertram

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Neutraubling wurde durch das Bundesministerium fir Wirt-
schaft und Klimaschutz (BMWK) geférdert. Projekttitel: ,KSI: Erarbeitung eines integrierten Klima-
schutzkonzeptes und Etablierung eines Klimaschutzmanagements fiir die Stadt Neutraubling”

(Forderkennzeichen: 67K18395).

KLIMASCHUTZ

und Klimaschutz INITIATIVE

% Bundesministerium
fiir Wirtschaft ‘ @ NATIONALE

November 2023




.1 staor =@
"& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

Impressum

Stadt Neutraubling

Erster Blirgermeister Harald Stadler

Regensburger Stralle 9

D 93073 Neutraubling

Telefon: 09401/800-0

info@stadt-neutraubling.de

Erstellt durch Stabstelle Klimaschutz: Manfred Pfauntsch, Johannes Graf
klimschutz@stadt-neutraubling.de

Beteiligte Fachbiiros

Energieagentur Regensburge. V.

Rudolf-Vogt-Stralle 18 ) CECENSELRG
93053 Regensburg :'“energie;,;z-
kontakt@energieagentur-regensburg.de

Trafficon Consulting

Steinsdorfstralle 2 tra ffi Cﬂn

80538 Miinchen consulting
muc@trafficon.eu

Unterstiitzung bei der Akteursbeteiligung, Moderation und Dokumentation der der 6ffentlichen
Zukunfstswerkstatt Klimaschutz:

Christian Omonsky . ;

CONCEPTNET GmbH ' JE
Linzer StralRe 13 CONCEPT

93055 Regensburg

Christian.Omonsky@conceptnet.de

Dr. Wolfgang W. Fruhmann

Dr. Fruhmann & Partner Beratungsgesellschaft mbH
Heckenweg 8 —
92331 Parsberg
wolfgang@drfruhmann.de Analyse | Strategie | Projekt

Klimaschutzkonzept Neutraubling



GruRwort

Sehr geehrte Blirgerinnen und Biirger von Neutraubling,

mein Handeln als Birgermeister wird stets von dem klaren Ziel geleitet, unsere Stadt zukunftsori-
entiert und nachhaltig zu gestalten. Das Klimaschutzkonzept fir Neutraubling, das wir entwickelt
haben, ist weit mehr als nur ein planerischer Werkzeugkasten. Es ist unser gemeinsamer Leitfaden
fir kiinftige Entscheidungen, damit wir die natiirlichen Lebensgrundlagen fiir unsere und kom-
mende Generationen erhalten kénnen.

Wir haben eine detaillierte Bestandsaufnahme unserer Energie- und Treibhausgasbilanz durchge-
flhrt und die Moglichkeiten auf unserem Stadtgebiet griindlich analysiert. Auf dieser Grundlage
haben wir klare und realisierbare Ziele fir unsere Stadt beschrieben. Das Konzept beinhaltet kon-
krete MaRBnahmen, die in den nachsten Jahren schrittweise mit Erfolgskontrolle umgesetzt werden
sollen. Besonders am Herzen liegt mir, dass wir in unserer Entscheidungsfindung im Stadtrat den
Klimaschutz als wichtiges Kriterium verankern.

Unser Ziel ist es, die Energieversorgung soweit moglich auf erneuerbare Quellen umzustellen und
den CO2-AusstoR konsequent zu reduzieren. Klimaschutz bedeutet fir uns auch, die regionale
Wirtschaft zu starken, unabhdngiger zu werden und die Lebensqualitdt unserer Birgerinnen und
Birger zu steigern.

Ein besonderer Dank gilt allen, die an der Erstellung dieses Konzepts mitgewirkt haben: den Ver-
treterinnen und Vertretern der Stadtverwaltung, den kommunalpolitischen Akteuren, den Fach-
bilros, den Vereinen, der Wirtschaft und nicht zuletzt Ihnen, den Biirgerinnen und Bilirgern von
Neutraubling. Ihr Engagement und lhre Ideen sind die treibende Kraft, die unser Klimaschutzkon-
zept mit Leben fillt.

Ich lade Sie alle ein, Teil dieser wichtigen Veranderung zu werden. Denn nur gemeinsam kdnnen
wir dafir sorgen, dass Neutraubling auch in Zukunft ein lebenswerter Ort fiir zukiinftige Generati-
onen bleibt.

Ihr Harald Stadler

\

Erster Blrgermeister
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1 Einleitung

Die Stadt Neutraubling, in ihrer fortwdhrenden Bemiihung, einen nachhaltigen Beitrag zum Klima-
schutz zu leisten, hat im Rahmen des ISEK entschieden, klimarelevante Themen gezielt in einem
eigenstandigen Klimaschutzkonzept zu vertiefen. Dies unterstreicht das Engagement der Stadt, in-
dem sie nicht nur die Wichtigkeit dieser Themen erkannt hat, sondern auch proaktiv handelt. Seit
dem 1. Juni 2022 haben zwei Klimaschutzmanager, die sich die Aufgabe teilen, ihre Tatigkeit in
dieser Rolle aufgenommen.

Die jlingsten sicherheitspolitischen Entwicklungen in Europa und im Nahen Osten haben das Be-
wusstsein Uber die Abhangigkeit von fossilem Erdgas und Erdol verandert. Hitzige Debatten rund
um den Klimawandel, die Energieversorgung und die Notwendigkeit eines Umdenkens in der Be-
volkerung haben die Relevanz dieser Themen noch weiter in den Vordergrund geriickt. Es mussten
Kohlekraftwerke aus der Reserve geholt werden und das beschlossene Embargo von russischem
Gas mit Lieferungen aus anderen Landern ersetzt werden. Die folgenden Beschliisse zur schnellen
Energieeinsparung, die Uberarbeitung des Gebiudeenergiegesetzes, bei gleichzeitigem Festhalten
am Atomausstieg begleiteten die Erstellung dieses Klimaschutzkonzepts.

In Neutraubling wurde die Wichtigkeit dieser gesellschaftlichen Diskussion ebenfalls erkannt. Ein
Beispiel hierfir ist der Beschluss des Stadtrats, das neue Hallenbad mit regenerativer Energie zu
beheizen.

Mit diesem Klimaschutzkonzept mochten wir:

- Die Griinde und Motivationen fiir einen proaktiven Klimaschutz in Neutraubling klar darlegen.

- Die politischen und wissenschaftlichen Grundlagen, die zur Erstellung des Konzepts gefiihrt
haben, verdeutlichen.

- Den Einfluss aktueller gesellschaftspolitischer Debatten auf unsere Entscheidungen reflektie-
ren.

- Unseren Birgern ein klares Bild von den Erwartungen und Zielen vermitteln, die wir mit diesem
Konzept verfolgen.

1.1 Grundlage Klimaschutzkonzept Stadt Neutraubling

Die Stadt Neutraubling hat im Rahmen einer nachhaltigen Aufwertung und Entwicklung erfolgreich
ein integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept (ISEK) erarbeitet welches sich gerade in der
Umsetzungsphase befindet.

Die Grundlage fiir das Klimaschutzkonzept entstand als wesentliches Ergebnis der Veranstaltungs-
reihe, die im Rahmen der Vorbereitung der Vergabe des ISEK durchgefiihrt wurde. Dabei wurde
erkannt, dass die gewiinschte inhaltliche Tiefe in den verschiedenen Themenfeldern lber das Leis-
tungsbild eines regularen ISEK hinausgeht. Fiir das Thema Klimaschutz wurde ein Klimaschutzma-
nagement in der Stadt geschaffen. Die spezifischen Fragen und Aufgaben fiir das Klimaschutzma-
nagement, die wahrend der Klausur diskutiert wurden, sind in diesem Kapitel zusammengefasst.

Klimaschutzkonzept Neutraubling
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1.1.1  Zukunftsworkshop

Um eine Grundlage fiir den ISEK-Prozess zu schaffen, wurde gemeinsam mit dem Stadtrat und der
Verwaltung eine Leistungsbeschreibung fiir die Vergabe der Erstellung des ISEK erarbeitet. Dies
erfolgte im Rahmen von vier digitalen Workshops, an denen Personen aus dem Stadtrat und der
Verwaltung teilnahmen. Die Workshops behandelten die Themen Mobilitdt, Wohnen, Gewerbe
und Wirtschaft sowie Kultur, Soziales und Identitat. Aus den Ergebnissen der Workshops wurden
Hypothesen zu Leitsatzen entwickelt. Diese wurden in einer zusammenfassenden Klausur weiter
verfeinert, um gemeinsam Handlungsfelder zu definieren und Zielkriterien zu formulieren.

Daraus entstand der Beschluss, ein Klimaschutzkonzept auszuarbeiten um die Ziele des Zukunft-
workshops in Handeln und konkrete Umsetzung zu Gberfihren. Die Ausarbeitung mit konkreten
MaBnahmen erfordert auch ein konsequentes Abarbeiten dieser Einzelprojekte und ein Verankern
des Prozesses in der Verwaltung und in der Gesellschaft mit Rickendeckung aus der Politik.
(nonconform, 2021)

1.1.1.1 Handlungsfeld Mobilitat

Im Bereich der Mobilitat wurden folgende MalRnahmen diskutiert, um den Autoverkehr zu redu-
zieren und Alternativen zu férdern:

1. Reduktion des Autoverkehrs durch Alternativen: Es sollen verschiedene Alternativen zum
Autoverkehr geférdert werden, um dessen Nutzung zu verringern.

2. Bessere Anbindung der Nachbargemeinden (insbesondere Regensburg): Es wird ange-
strebt, die Verbindungen zu den umliegenden Gemeinden, insbesondere zu Regensburg,
zu verbessern.

3. Idee: Zentraler OPNV-Knotenpunkt: Die Einrichtung eines zentralen Offentlichen Nahver-
kehrsknotenpunkts wird in Erwdgung gezogen, um den Umstieg auf den 6ffentlichen Ver-
kehr zu erleichtern.

4. Verbesserung der aktiven Mobilitat (Fahrrad/FuBganger): Es sollen MalRnahmen ergriffen
werden, um das Radfahren und Gehen attraktiver und sicherer zu gestalten.

5. Einheitliches Konzept fir Fahrradnetz: Es soll ein einheitliches Konzept fiir das Fahrradnetz
entwickelt werden, um eine durchgangige und gut zugangliche Infrastruktur fiir Radfahrer
zu schaffen.

6. Parkraumbewirtschaftung, Quartiersgaragen, Anpassung Stellplatzordnung: Es sollen MalR-
nahmen wie die Parkraumbewirtschaftung, die Schaffung von Quartiersgaragen und eine
Anpassung der Stellplatzordnung ergriffen werden, um den Parkraum effizienter zu nutzen.

Das libergeordnete Ziel dieser MaBnahmen ist die Verringerung des Flachenbedarfs fiir den Auto-

verkehr und die Schaffung neuer Potenziale im Bereich der Mobilitat

1.1.1.2 Handlungsfeld Wirtschaft

Das Handlungsfeld Wirtschaft in Neutraubling umfasst folgende MaRnahmen, um die wirtschaftli-
che Entwicklung verantwortungsvoll voranzutreiben:

Klimaschutzkonzept Neutraubling
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Wichtiger Faktor in Neutraubling: Die Wirtschaft wird als ein wichtiger Faktor fiir die Stadt-
entwicklung in Neutraubling erkannt und entsprechend beriicksichtigt.
Verantwortungsvoller Umgang mit Ressourcen: Es wird ein verantwortungsvoller Umgang
mit den vorhandenen Ressourcen angestrebt, um eine nachhaltige wirtschaftliche Entwick-
lung zu férdern.

Aktives, umweltschonendes Standortmanagement: Es wird ein aktives und umweltscho-
nendes Standortmanagement verfolgt, um geeignete Flachen und Standorte flir Unterneh-
men bereitzustellen.

Bestandsanalysen verfiigbarer Flachen und Leerstande: Eine umfassende Bestandsanalyse
der verfiugbaren Flachen und Leerstiande wird durchgefiihrt, um Potenziale zu identifizie-
ren.

Strategisch wichtige Flachen und Bestandsobjekte weiterdenken, Einfluss nehmen, kaufen
und Genossenschaften griinden: Strategisch wichtige Flachen und Bestandsobjekte wer-
den weiterentwickelt, indem Einfluss genommen, der Erwerb angestrebt und Genossen-
schaften gegriindet werden.

Firmen beraten und bessere Nutzungen entwickeln: Unternehmen werden beraten, um
bessere Nutzungsmaoglichkeiten zu entwickeln und ihre Potenziale optimal zu nutzen.
Mebhr in die Hohe statt in die Flache bauen: Die Vertikale wird gegeniber der horizontalen
Flachenausdehnung bevorzugt, um Flachen effizienter zu nutzen.

Neubauten flexibel, zukunftsfahig und modular gestalten: Bei Neubauten wird auf Flexibi-
litat, Zukunftsfahigkeit und modulare Gestaltung geachtet, um sich an wandelnde Anfor-
derungen anpassen zu kdénnen.

Branchen mit wenig Flachenbedarf identifizieren und Kooperationen eingehen (Zusam-
menarbeit OTH): Branchen mit geringem Flachenbedarf werden identifiziert, um Koopera-
tionen einzugehen. Die Zusammenarbeit mit der Ostbayerischen Technischen Hochschule
(OTH) wird gefordert.

Attraktive Angebote speziell fiir junge Leute und Start-ups schaffen: Es werden attraktive
Angebote speziell fir junge Menschen und Start-ups geschaffen, um deren Ansiedlung und
Entwicklung zu unterstitzen.

Das Ubergeordnete Ziel dieser MaRRnahmen ist eine nachhaltige und zukunftsfahige wirtschaftliche

Entwicklung in Neutraubling durch verantwortungsvollen Ressourceneinsatz, attraktive Angebote
fir junge Menschen und Start-ups, sowie die Starkung der Standortqualitat und Kooperationen.

1.1.1.3

Handlungsfeld Soziales und Kultur

Im Handlungsfeld Soziales und Kultur wurden folgende Punkte formuliert:

1.

Aktives Kulturmanagement: Es besteht ein aktives Kulturmanagement, das die kulturelle
Vielfalt in Neutraubling fordert und koordiniert.

Ergdnzung des Raumpotenzials: Es sollen zusatzliche Raume geschaffen werden, die viel-
seitig genutzt werden kdnnen, wie z.B. Proberdaume fiir Kiinstler und Vereine.

Klimaschutzkonzept Neutraubling
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3. Zentrales Raummanagement in digitaler Form: Ein zentrales Raummanagement wird in di-
gitaler Form etabliert, um die Vermietung und Nutzung von Radumen effizient zu organisie-
ren.

4. Schaffung von Wohnraum fiir junge Menschen: Es wird angestrebt, Wohnraum speziell fiir
junge Menschen zu schaffen, um ihre Bedirfnisse zu erfiillen und ihnen eine attraktive
Wohnperspektive zu bieten.

5. Erganzung des Wohnungsmarkts von Regensburg: Als Nachbargemeinde von Regensburg
soll Neutraubling den Wohnungsmarkt erganzen und bezahlbaren Wohnraum fiir verschie-
dene Bevolkerungsgruppen bereitstellen.

6. Entwicklung des Naherholungsgebiets "Guggi": Das Naherholungsgebiet "Guggi" wird wei-
terentwickelt, um attraktive Freizeit- und Erholungsmoglichkeiten fiir die Bewohnerinnen
und Bewohner zu schaffen.

Das libergeordnete Ziel des Handlungsfeldes Soziales und Kultur ist es, ein lebendiges und vielfal-
tiges soziales und kulturelles Umfeld in Neutraubling zu schaffen, das den Bedirfnissen der Bevol-
kerung entspricht und eine hohe Lebensqualitat bietet.

Klimaschutzkonzept Neutraubling
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Handlungsfeld Wohnen

Im Handlungsfeld Wohnen wurden folgende Themen diskutiert:

1.

10.

Vielfalt an Menschen -> Vielfalt an Wohnraum: Es wird angestrebt, eine vielfdltige Wohn-
bevdlkerung durch die Schaffung verschiedener Wohnangebote zu ermdoglichen.
Weiterentwicklung und Umbau bestehender Gebadude: Durch die Weiterentwicklung und
den Umbau bestehender Gebdude sollen alternative und flexiblere Wohnangebote ge-
schaffen werden.

Deckung des steigenden Wohnraumbedarfs: Es wird darauf abgezielt, den steigenden Be-
darf an Wohnraum zu decken und ausreichend Wohnmaoglichkeiten anzubieten.

Mehr Durchmischung und unterschiedliche Nutzungen: Es wird angestrebt, eine groflere
Durchmischung von Wohn- und Gewerbebereichen zu erreichen, z. B. durch die Integration
von kleinem Gewerbe in Wohngebieten und die Bereitstellung von Dienstleistungen in
Wohnvierteln.

FuRlaufig erreichbare Besorgungsmaoglichkeiten: Es wird darauf geachtet, dass wichtige Be-
sorgungen zu FuB erreichbar sind, um die Alltagswege zu verkiirzen.

Erdgeschossnutzung und Bezug zum AufRenraum: Die Nutzung des Erdgeschosses wird be-
wusst geplant, um einen direkten Bezug zum AuBenraum herzustellen und eine lebendige
Atmosphadre zu schaffen.

Attraktiver Aullen- und StraBenraum fiir FuBganger und Radfahrer: Es wird Wert auf einen
attraktiven AulBen- und StraRenraum gelegt, der Fullgdangern und Radfahrern angenehme
Bedingungen bietet.

Offentlich zugingliche Nutzungsangebote und Gemeinschaftsflichen: Es werden verschie-
dene offentlich zugdngliche Nutzungsangebote und Gemeinschaftsflachen geschaffen, um
das soziale Miteinander und die Gemeinschaft zu starken.

Nachverdichtung in die Hohe: Um die Flachenversiegelung zu vermeiden, wird eine Nach-
verdichtung in die Hohe angestrebt, insbesondere durch den Ausbau von mehrgeschossi-
gen Gebauden.

Entwicklung von Leitlinien fur klimagerechten Neu- und Umbau: Es werden Leitlinien ent-
wickelt, um einen klimagerechten Neu- und Umbau von Wohngeb&uden zu férdern und
nachhaltige Bauweisen zu unterstitzen.

Das Ubergeordnete Ziel des Handlungsfeldes Wohnen ist es, eine vielfiltige, lebenswerte und
nachhaltige Wohnstruktur in Neutraubling zu schaffen, die den Bediirfnissen der Bewohnerinnen
und Bewohner entspricht und eine hohe Lebensqualitdt bietet.

Klimaschutzkonzept Neutraubling



.1 saor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

1.1.1.5 Aufgaben fiir das Klimaschutzkonzept

Im Rahmen des Zukunftsworkshops zum ISEK wurde nicht nur die Aufgabe zur Erstellung eines
Klimaschutzkonzepts identifiziert, sondern auch die Vorstellungen was das Klimaschutzkonzept
leisten muss formuliert:

1. Bewusstseinsbildung und Aufklarung: Es wird angestrebt, das Denken der Neutraublinger
Bevolkerung zu verdandern und Klimaschutz sowie Energiegewinnung attraktiv zu machen.

2. Potenziale der Energiegewinnung: Es werden die Moglichkeiten zur Energiegewinnung im
Stadtgebiet untersucht, wie z.B. die Nutzung von Solarenergie auf stadtischen Gebaduden
und Parkflachen sowie private Windrader.

3. Beratung und Kooperation: Es wird eine aktive Beratung durch die Energieagentur Regens-
burg e.V. angeboten und regionale Kooperationen zur Gewahrleistung einer Stromversor-
gung aus erneuerbaren Energien werden angestrebt.

4. Nachhaltiges Bauen: Es werden MaRBnahmen zur Forderung klimafreundlichen Bauens ent-
wickelt, z.B. durch verbesserte Warmeisolierung von Gebduden und Festlegungen zur
Dachnutzung fiir Photovoltaikanlagen.

5. Grinrdume und Stadtbegriinung: Es werden die 6ffentlichen Griinrdume untersucht, um
geeignete Pflanzen fiir die zuklnftigen Klimabedingungen auszuwahlen und stadtebauliche
Malnahmen fir eine klimafreundliche Entwicklung zu fordern.

6. Alternative Mobilitat: Es werden MalBnahmen zur Forderung von nachhaltiger Mobilitat
entwickelt, z.B. die Einfihrung von E-Car-Sharing in Wohngebieten und die Anpassung von
Infrastrukturen fiir Elektromobilitat.

Danach ist die Aufgabe des Klimaschutzkonzepts, Neutraubling auf dem Weg zur Klimaneutralitat
zu unterstlitzen. Es soll Bewusstsein geschaffen, erneuerbare Energien genutzt, nachhaltiges
Bauen geférdert und umweltfreundliche Mobilitat etabliert werden.

1.1.2  Geopolitische Verantwortung und Standortsicherung

Die geopolitische Verantwortung im Kontext des Klimaschutzes ist besonders relevant vor dem
Hintergrund der Energiekrise, ausgeldst durch den Konflikt in der Ukraine. Der Krieg hat die Ener-
gieversorgung in vielen europdischen Landern beeintrachtigt und besonders in Deutschland auf-
grund der geschaffenen Abhangigkeiten die Energiepreise steigen lassen. Dies hat die Notwendig-
keit einer Diversifizierung der Energiequellen und einer verstirkten Nutzung erneuerbarer
Energien unterstrichen. Gleichzeitig ist die soziale Stabilitdt ein entscheidender Faktor fiir die
Standortsicherung in Deutschland. Dies beinhaltet auch den Erhalt von Arbeitspldtzen und die Si-
cherung des Wohlstands der Bevolkerung.

1.2 Steckbrief Stadt Neutraubling

Neutraubling ist eine besondere und mit anderen Stadtlandschaften nicht vergleichbare Stadt. Ent-
standen nach dem zweiten Weltkrieg auf dem Grundriss und den Trimmern eines zerbombten
Flugplatzes und quasi aus dem Nichts geschaffen, leben heute rund 14.000 Menschen in dieser
Stadt. Mehr als 15.000 arbeiten hier und rund 3.200 gehen zur Schule. Neutraubling liegt in der
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Donauebene, zehn Kilometer 6stlich von Regensburg. Die Stadt ist als starker Industrie- und Ge-
werbestandort den géngigen Problemen der zunehmenden Flachenversiegelung, sowie einem er-
hohten Verkehrsaufkommen ausgesetzt. Die Zahl der Bevolkerung steigt durch die glinstige Stadt-
randlage und Arbeitsplatzsituation stark an. Mit 14.000 Einwohnern (Stand: 31. Dezember 2021)
auf lediglich 9,75 km? erfordert es ein weiteres strukturiertes Vorgehen und gute Lésungsansatze
fur die kiinftige Entwicklung. (Frank, 2021)

1.2.1 Struktur und Geschichte

In den spaten 1940er Jahren richteten die Messerschmittwerke einen zusatzlichen Produktions-
standort in den Hallen des Fliegerhorstes Regensburg-Obertraubling ein. Der Flugplatz wurde bis
dahin als Ausbildungsstandort von fliegendem Personal genutzt. Zur Unterstiitzung der Produktion
wurden sogenannte Ostarbeiter und sowjetische Kriegsgefangene unter Zwangsarbeit eingesetzt.
Untergebracht waren diese in einem, spater zwei Barackenlagern am Rande des Fliegerhorstes.
Das Lager wurde zu einem zentralen Ort fir die deutsche Jagdflugzeugproduktion im Zweiten
Weltkrieg.

Die politische Gemeinde Neutraubling entstand am 1. April 1951 und wurde damit aus der Betreu-
ung durch die Gemeinde Barbing entlassen. Vertriebene aus den ehemaligen deutschen Ostgebie-
ten und Osteuropa siedelten sich auf dem zerstorten Militarflugplatz an. Bei der Gemeindegriin-
dung im Jahr 1951 waren 93 % der Einwohner Vertriebene. Neutraubling entwickelte sich schnell
zum wichtigsten Industriestandort im Landkreis Regensburg, dank der vorhandenen Flugplatzan-
lagen und des Fachwissens der Vertriebenen. In den 1960er und 1970er Jahren kamen zahlreiche
Gastarbeiter, insbesondere aus Siid- und Stidosteuropa sowie der Tiirkei, nach Neutraubling. Seit
den 1990er Jahren sind auch Spataussiedler aus Osteuropa in die Stadt gezogen.

Neutraubling entwickelte sich zu einer Industrie-, Schul-, Arzte- und Einkaufsstadt. Der Anteil der
Vertriebenen an der Gesamtbevdlkerung nahm jedoch kontinuierlich ab. Die Ansiedlung des
BMW-Werkes Regensburg in unmittelbarer Nahe brachte in den 1980er Jahren einen besonderen
Aufschwung.

Am 13. Juni 1986 wurde Neutraubling zur Stadt erhoben. (Wikipedia, 2023)

1.2.2 Flachennutzung

Die Stadt ist im Landesentwicklungsprogramm (LEP) hinsichtlich der Raumstruktur als Mittelzent-
rum im Verdichtungsraum Regensburg dargestellt. Neutraubling gehort zu den Siedlungsschwer-
punkten im Raum Regensburg und ist aufgrund seiner Lage und der giinstigen Verkehrsanbindung
einem hohen Siedlungsdruck ausgesetzt.

Durch das klar begrenzte und von StraRen eingefasste Stadtgebiet ist eine Entwicklung nur noch
in kleinen Bereichen moglich. Auf diesen begrenzten Flachen konkurrieren die Potentiale fir Woh-
nen und Gewerbe mit der Energiegewinnung, Erholung und Klimaanpassung. Die weitere Stadt-
entwicklung wird sich vielfach auf bereits genutzten Flachen abspielen. (Bayerisches
Staatsministerium fur Wirtschaft, 2020)
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Der derzeit giltige Flachennutzungsplan stammt aus dem Jahr 2006 und wurde seitdem 11-mal
rechtsgiiltig gedndert, zuletzt durch die 11. Anderung von 28.11.2019. (Frank, 2021)

1.2.3 Industrie und Gewerbe

Durch die Neuerrichtung des groRten Fachmarktzentrums in Bayern, den Erweiterungen von gro-
Ben Firmen wie Maschinenfabrik Guido GmbH, Krones AG und Makron GmbH steigt die Zahl der
Arbeitsplatze in Neutraubling kontinuierlich an. Bei der momentanen Einwohnerzahl von 13.981
(Stand: 31. Dezember 2021) existieren in Neutraubling 15.313 Arbeitsplatze. (Statistik kommunal,
2021)

1.2.4 Verkehrssituation

Verkehrslage und deren Fortschritte in Neutraubling sind bereits in verschiedenen lokalen und re-
gionalen Planen untersucht worden. Hierzu zdhlen unter anderem:

- Gesamtverkehrsgutachten fir die Stadt Neutraubling 2001-2003

- Teilverkehrskonzept ,Neutraubling Mitte” St.-Michael-Platz 2011

- Teilverkehrskonzept ,,Neutraubling Mitte” Neudecker StralRe bis PommernstraRe 2012
- Bestandaufnahme mit Verbesserungsvorschlagen Prof.Dr. Schicker 2020

- Radverkehrskonzept Landkreis Regensburg 2020

Ein stadtisches Radverkehrskonzept wurde in 2015 angedacht, konnte laut Sitzungsprotokoll
(25.06.2015) nicht in die Wege geleitet werden. Obwohl sich die verschiedenen Fraktionen in der
Zielsetzung fur eine Verbesserung der Radinfrastruktur grundsatzlich einig sind, sind bisher keine
konkreten Fortschritte oder Entscheidungen in Bezug auf ein stadtisches Radverkehrskonzept do-
kumentiert worden.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Als Nachbar der Stadt Regensburg ist Neutraubling gut an das Gberregionale StraBennetz ange-
bunden. Insbesondere ist die Stadt durch die Autobahn A3, die von Regensburg nach Passau fihrt,
leicht erreichbar. Dariiber hinaus ist Neutraubling auch Giber die StaatsstraRe St2145 angebunden,
die eine wichtige Verbindung fiir den lokalen und regionalen Verkehr darstellt. Grundsatzlich
wachsen mit der Stadt auch die Zulassungszahlen fir KFZ. Laut dem KBA waren zum 01.Januar
2023 insgesamt 10.649 KFZ in Neutraubling angemeldet. Darunter 8.790 PKW. Der Verlauf der Zu-
lassungszahlen seit 2015 zeigt einen kontinuierlichen Anstieg. Rein elektrisch betriebene PKW ge-
horen mit 185 Stiick bisher noch zur Ausnahme. (Kraftfahrt-Bundesamt, 2023)
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Fahrzeugbestand Neutraubling
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Abbildung 1:Fahrzeugbestand Neutraubling

Im Jahr 2022 betrug die durchschnittliche PKW-Dichte in Deutschland 583 PKW pro 1.000 Einwoh-
ner, wahrend der Wert fur Bayern bei 625 PKW pro 1.000 Einwohner lag. Im Vergleich dazu ver-
zeichnete die Stadt Neutraubling fir das Jahr 2022 eine PKW-Dichte von 604 PKW pro 1.000 Ein-
wohner. Im Vergleich dazu hatte die Stadt Miinchen 304 PKW pro 1.000 Einwohner. (Minchen,
2023) Grundsatzlich haben landliche Gebiete eine hohe PKW-Dichte im Vergleich zu den Stadten.
Die hohe PKW-Dichte - trotz der stadtischen Struktur und Ndhe zu Regensburg - deutet darauf hin,
dass in Neutraubling, die Mobilitadt in der Stadt stark autozentriert ist.

Offentlicher Nahverkehr

In Neutraubling sind ca. 15 Buslinien aktiv, darunter 8 Linien die nach Regensburg zum Hauptbahn-
hof fahren. Fir Fahrten innerhalb des Gemeindegebietes wird ein verglinstigtes Einzel-Ticket an-
geboten. Dariiber hinaus sind spezielle Schulbuslinien eingerichtet, um Schiilerinnen und Schiiler,
die weiter von den Schulen entfernt wohnen, zu befordern

Neutraubling verfligt Gber ein Industriegleis, das ausschlief3lich fiir den Guterverkehr genutzt wird,
wahrend in frilheren Jahren die Gleise weiter in den Stadtbereich hineinfihrten. Die Einfihrung
einer Stadtbahn aus Regensburg beinhaltet langfristig (nach 2030) eine Option der Verlangerung
nach Neutraubling. (Stadt Regensburg Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrsplanung, 2018)

Der nachsten Bahnhofe mit gutem Anschluss an den Uberregionalen Schienenverkehr befinden
sich in Obertraubling und Burgweinting. Diese sind lber regelmafigen Busverbindungen an das
OPNV-Netz in Neutraubling angebunden.
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Radverkehr

In Neutraubling sind viele Ziele innerhalb eines Radius von 5 Kilometern erreichbar, was die Stadt
grundsatzlich fiir den Radverkehr attraktiv macht. AuRerdem ist in den meisten NebenstraRen das
Tempo auf 30km/h begrenzt. Aktuell gibt es jedoch eine begrenzte unzusammenhangende Infra-
struktur fiir Radfahrende. Abstellmoglichkeiten an Schulen, Kaufhdusern, Sportstatten und ande-
ren 6ffentlichen Orten sind vorhanden, jedoch meistens nicht tiberdacht oder fiir die Menge der
Fahrrader ausgelegt. Des Weiteren gibt es in der Stadt wenige separate Radwege, was dazu fiihrt,
dass Radfahrende meistens den gleichen Verkehrswegen wie Autos folgen missen. Die Ergebnisse
der Umfrage zum Stadtradeln 2022 sowie die Diskussionen bei der Zukunftswerkstatt und im Inte-
grierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) haben deutlich gemacht, dass das Thema Alltagsradver-
kehr von hoher Relevanz ist. Angesichts dieser Riickmeldungen und des 6ffentlichen Interesses gilt
die Verbesserung der Situation im Bereich des Radverkehrs in Neutraubling als dringliches Anlie-
gen. (Statistische Amter der Linder, 2022)

Pendlerbewegungen

Als Industriestadt mit vielen Arbeitsplatzen in und um Neutraubling spielen die Pendlerbewegun-
gen der Stadt eine besondere Rolle. Im Jahr 2021 tberstieg die Zahl der Einpendelden (14.715) die
Zahl der Einwohner (13.981 Stand: 31. Dezember 2021). Das heit es fahren mehr Personen nach
Neutraubling als dort wohnen. Die Pendlerstruktur ist der Abbildung 2 im Detail dargestellt.
(Statistische Amter der Linder, 2022) (Bayerisches Landesamt fiir Statistik, 2022)
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Pendlerbewegungen der Stadt Neutraubling 2021

GemaR dem Pendleratlas Deutschland - Statistische Amter der Lander (statistikportal.de)

Einpendler Definitionen

Einpendlergoute [%]: Der Anteil der Einpendler Gber die Grenze der jeweiligen Region
an den Erwerbstatigen am Arbeitsort in Prozent.

Binnenpendler

Auspendlerqoute [%]: Der Anteil der Auspendler tber die Grenze der jeweiligen
Region an den Erwerbstatigen am Wohnort in Prozent.

Eckzahlen

Bevolkerung: 13.997

Tagesbevdlkerung: 23.561
Transitpendler Pendlersaldo: 9.564

Auspendler

Innerdrtlich Pendelnde

Einpendelnde

Auspendelnde

14.715 5.151 2.802
weiblich 4.625 | ménnlich 10.090 weiblich 2.305 | ménnlich 2.846 weiblich 1.289 | mannlich 1,513
Quote 84,0 % Quote 64,8 %

Pendlerstrome

Einpendelnde Auspendelnde

Die Stadt Regensburg weist mit 23% der Einpendler

:i“pe"‘:)e'gebie'e pe"de;';g; ';'2 :"Spe":elgebiete Pe"d;";‘;g -t sowie 64% der Auspendler die mit Abstand groRten
agensoury . 9 [regensourg y 1 jeweiligen Pendlerstrome auf. Dies ist auf die
Obertraubling 538 49| | Obertraubling 222 49 u p, o s
geografische Nahe sowie der ortlichen

Barbing daz 5.0l |Barbing n 50 wirtschaftlichen Stérke als Ballungsgebiet
Mintraching 419 5.5| | Minchen 108 1041 suriickzufiihren 8

Bad Abbach 290  136| |Emden a1 cona SMUGEUINER.

Pfatter 275 13,0/ | Mintraching 77 S5

Woérth a.d. Donau 264 160, |Straubing 62 292

Minchen 242 1041 | Namberg 36 962

Donaustauf 221 56| | Worth a.d. Donau 35 160

Regenstauf 220  19.2] | Landshut 31 486

Pendelnde nach Altersklassen

Einpendelnde

Auspendelnde

Innerortlich Pendelnde

< 25 Jahre: 1.576 < 25 Jahre: 594 < 25 Jahre: 275
25 - 45 Jahre: 6.801 25 - 45 Jahre: 2.247 25 - 45 Jahre: 1.032
45 - 67 Jahre: 6.150 45 - 67 Jahre: 2.205 45 - 67 Jahre: 1.368
> 67 Jahre: 188 > 67 Jahre: 105 > 67 Jahre: 127
Pendelnde nach Arbeitsumfan,
Einpendelnde Auspendelnde Innerértlich Pendelnde
Vollzeitbeschaftigt: 11.557 Vollzeitbeschaftigt: 3.567 Vollzeitbeschaftigt: 1.954
Teilzeitbeschaftigt: 3.158 Teilzeitbeschaftigt: 1.584 Teilzeitbeschaftigt: 848
Abbildung 2:Pendlerbewegungen
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2 Ist-Analyse sowie Energie- und Treibhausgasbilanz (THG-
Bilanz)

2.1 Bisherige Klimaschutzaktivitaten

Das Konzept der Agenda21l ist dem Klimaschutzkonzept angehangt. Als Fazit muss kritisch hinter-
fragt werden, weshalb viele der grundsatzlichen MalRnahmen nicht umgesetzt wurden. Viele der
Punkte sind aktueller als jemals zuvor. Es gilt sicherzustellen, dass das Klimaschutzkonzept in 25
Jahren eine bessere Quote bei der Umsetzung der MalRnahmen schaffen kann.

Im Ruickblick sind die im Agenda21 Konzept ausgefihrten Folgerungen relevant um die Tragweite
der damaligen Entscheidungen abschatzen zu kénnen. So hat man sich laut den Protokollen (3.2.3
Leitbild Verkehr) gegen eine Einrichtung einer FuRgangerzone ausgesprochen und gegen eine Ein-
bahnstralle entlang der Sudentenstrae — Schlesische Stralle sowie eine Verkehrsberuhigung der
Innenstadt abgelehnt. Die Folgen sind heute in Form von Leerstand um den Marktplatz und im
Schlangenbau, sowie der Verlagerung zum stark versiegelten Kaufpark im Industriegebiet sichtbar.
Die Attraktivitat der Innenstadt hat mit wenigen Ausnahmen erheblich nachgelassen.

Als weitere Lektion kann abgeleitet werden, dass ohne eine Kontrolle der Ziele und Mallnahmen
der Erfolg ausbleiben wird. Der im Agenda2l Konzept vorgeschlagene ,Nachhaltigkeitsbericht”
wurde nicht umgesetzt. Der Agendabeauftragte Johann Fenzl folgerte in seinem Bericht: "Der zarte
Ansatz einer starkeren Birgerbeteiligung sollte aus meiner Sicht gepflegt und fortgefiihrt werden.
[...] Die Entscheidungsprozesse miissen wieder transparenter und nachvollziehbarer werden." Kri-
tisch bewertet zeigt die Realitdt in unserer Stadt, dass der in der Agenda 21 beschriebene ,zarte
Ansatz” nicht die notige Fortfihrung erfahren hat. Um dies zu verbessern sollte der deutliche
Nachholbedarf bei der Transparenz und Nachvollziehbarkeit der Entscheidungsprozesse noch ak-
tiver angegangen werden.

Der Energieleitplan von 2013 wurde analog zum Klimaschutzkonzept mit konkreten und priorisier-
ten MaBnahmen ausgearbeitet. Nur wenige MaRRnahmen konnten bisher umgesetzt werden. Es
hat sich gezeigt, dass einige der MalRnahmen noch nicht die gewiinschten Ergebnisse erbracht ha-
ben. Dabei besteht weiterhin Raum fiir Verbesserungen, um den urspriinglichen Anforderungen
gerecht zu werden. Darliber hinaus warten weitere Konzepte und MaRBnahmenkataloge zu ande-
ren Themenfeldern gréRtenteils noch auf ihre Realisierung.

2.1.1 Agenda2l

Die Agenda 21 ist ein Aktionsprogramm, das auf der UN-Konferenz fir Umwelt und Entwicklung in
Rio de Janeiro, bereits 1992 verabschiedet wurde. Es handelt sich um ein entwicklungs- und um-
weltpolitisches Programm, das konkrete Handlungsempfehlungen fiir das 21. Jahrhundert enthalt.

Die Bediirfnisse der gegenwartigen Generation sollen befriedigt werden, ohne die Moglichkeiten
zukiunftiger Generationen zu beeintrachtigen, ihre eigenen Bediirfnisse zu befriedigen. Dies erfor-
dert eine Veranderung der Lebensstile und der Konsumgewohnheiten, um die Umwelt und die
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natirlichen Ressourcen zu schiitzen. Ein weiterer wichtiger Aspekt der Agenda 21 ist die Beteili-
gung der Blirgerinnen und Birger am Entscheidungsprozess. Politikerinnen sollen offen auf Vor-
schldge ihrer Birgerinnen reagieren und gemeinsam mit ihnen ein Arbeitsprogramm fir die kom-
menden Jahre entwickeln. Dies ist ein kontinuierlicher Prozess, der eine konstruktive
Zusammenarbeit zwischen allen Beteiligten, einschlielich polarisierter Gruppen, erfordert. Es ist
notwendig, dass alle Gruppen konstruktiv miteinander reden und gemeinsam Losungen fir die
Herausforderungen der nachhaltigen Entwicklung finden.

Die Agenda 21 von Neutraubling ist ein lokales Aktionsprogramm, das auf einem Gemeinderats-
beschluss vom 12. Marz 1998 basiert. Dieser Beschluss legt fest, dass alle zukiinftigen Entschei-
dungen am Leitbild der nachhaltigen Entwicklung orientiert sein sollen und dass liber entspre-
chende Vorschlage der Birgerinnen und Biirger beraten und entschieden wird. Dies zeigt die
Bedeutung der Biirgerbeteiligung im Entscheidungsprozess. Die allgemeinen Leitlinien betonen,
dass das Handeln darauf ausgerichtet sein muss, dass die junge Generation eine Zukunft in
Neutraubling hat.

Das Leitbild Verkehr beinhaltet Ziele wie die Bevorzugung von FuRgangern, Radfahrern und dem
offentlichen Nahverkehr im stadtischen Innenbereich sowie die Sicherung der erforderlichen Mo-
bilitat bei gleichzeitiger Minimierung des Individualverkehrs. Daraus wurden Malinahmen wie der
Ausbau und die Umgestaltung des Fahrradwegenetzes, die Reduzierung des Parkraums in Haupt-
verkehrsstralRen und die Schaffung von 30 km-Zonen abgeleitet.

Das Leitbild fur Energie und Umwelt legt Ziele fest wie die Schonung von Umwelt und Ressourcen
im Sinne der Nachhaltigkeit, die Verringerung der Abhangigkeit von fossilen Energietragern, den
Einsatz von lokalen Energiequellen und den verstarkten Einsatz erneuerbarer Energietrager. Dar-
aus resultierende MalBnahmen sind unter anderem die Verwendung von regenerativen Energie-
tragern in 6ffentlichen Gebauden, die Nutzung von Grundwasser zur Energiegewinnung durch bo-
dennahe Geothermie, die Einfihrung eines Energiemanagementsystems in offentlichen
Gebauden.

Trotz der vorbildlichen Absichten der Agenda 21 stehen wir heute, genau 25 Jahre spater, vor den-
selben, wenn nicht sogar gréBeren Herausforderungen im Bereich Klimaschutz. Weil die Malinah-
men der Agenda 21 nicht konsequent umgesetzt wurden und trotz der Bemiihungen, Plane und
Konzepte nach wie vor die Notwendigkeit besteht miissen erneut MalRnahmen in Form eines Kli-
maschutzkonzept ausgearbeitet werden. Diese wiederholte Anstrengung unterstreicht die drin-
gende Notwendigkeit einer konsequenten Umsetzung und fortlaufenden Anpassung und Kontrolle
unserer KlimaschutzmafBnahmen. Daflir haben wir aber keine weiteren 25 Jahre Zeit, sondern
mussen in 22 Jahren (Bundesziel), bzw. in 17 Jahren (Landesziel) klimaneutral leben und wirtschaf-
ten. (Stadt Neutraubling, 1998)
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2.1.2  Energieleitplan 2013

Die Energieagentur Regensburg e.V. hatte im Auftrag der Stadt Neutraubling einen Energieleitplan
erstellt. Dieser enthielt eine Zustandsanalyse und eine Potenzialanalyse mit Empfehlungen. Das
Ziel war, das Potenzial flir erneuerbare Energien, Energieeinsparung und Effizienzsteigerung in
Neutraubling zu identifizieren. Basierend auf der Analyse wurden erste Malinahmen und Optionen
fur die Stadt entwickelt. Das Hauptaugenmerk lag darauf, ein birger- und verbrauchernahes Ener-
giekonzept zu entwickeln, um Klimawandel, Begrenztheit fossiler Trager und steigende Energie-
kosten grundlegend anzugehen.

Aus dem Gutachten wurden die folgenden Empfehlungen formuliert.

Gebaudetypologie Neutraubling: Ein Katalog, der typische Gebadude verschiedener Baujahre im
Stadtgebiet und deren mogliche EnergieeinsparmaRnahmen beschreibt. Dies soll den Blirgern eine
konkrete Vorstellung von den Investitionskosten und Nutzen der EnergieeinsparmaRnahmen ge-
ben.

Informationsveranstaltungen und Bewusstseinsbildung: Durchfiihrung von Informationsveran-
staltungen und Workshops zu verschiedenen Energiethemen. Dies soll den Birgern das Thema
Energie ndaherbringen und sie zum Energie sparen ermutigen. Mogliche Themen fir diese Work-
shops kénnten energetische Gebdudesanierung, Alternativen zur Olheizung, Stromsparen im Biiro
und Beleuchtung mittels LED-Technik sein.

Kommunale Forderprogramme: Die Stadt Neutraubling kdnnte Férderprogramme in Verbindung
mit regionalen Handwerksbetrieben ausloben, um Einfluss auf verschiedene Verbrauchergruppen
zu nehmen.

Rubrik ,,Energie” im Mitteilungsblatt: Einfiihrung einer regelmaRigen Rubrik im Mitteilungsblatt
der Stadt, die das Thema Energie in den Mittelpunkt stellt. Inhalt kénnten Zusammenfassungen
von Informationsveranstaltungen, Informationen zu aktuellen Forderprogrammen oder ein ,For-
derbarometer” sein.

Nutzung von PV-Anlagen im Hauptpumpwerk: Um den hohen Energiebedarf des Haupt-
pumpwerks zu decken, kdnnten Photovoltaik-Anlagen genutzt werden.

Einsatz alternativer Energietrager und Erweiterung von Nahwarmenetzen in kommunalen Lie-
genschaften: Die Stadt Neutraubling sollte Gberlegen, alternative Energietrager, wie beispiels-
weise Biogas, zu nutzen und bestehende Nahwarmenetze zu erweitern.

Energiedatenauswertung: Die Energieagentur Regensburg stellt der Stadt Neutraubling ein Excel-
Tool zur Verfiigung, mit dem sie die Energieverbrauche ihrer Liegenschaften auswerten und ver-
gleichen kann.

Ziel dieser MaRBnahmen war, dass die Stadt Neutraubling ihre Biirgerinnen und Birger fiir das
Thema Energie zu sensibilisieren und sie zu ermutigen, aktiv zum Klimaschutz beizutragen.
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Empfehlung Nummer nachster Handlungsschritt Prioritat
Energieteam 5.2.1 Energieteam festlegen A
Gebaudetypologie 5.2.2 Umfang definieren B
Infoveranstaltungen 51203 Terminplanung und Umfang A
Férderprogramme 5.2.4 Mégliche Férderungen definieren B
Rubrik Energie 5.2.5 Verantwortlichkeit definieren B
Hauptpumpwerk 526 Bei Planung beriicksichtigen C
kom. Liegenschaften 5.2.7 Konkrete Planung beginnen A
Energiedatenauswertung 5.2.8 Verantwortlichkeit definieren A
Impulsgesprache 5.3.1 Bekanntgabe an Unternehmen A

Abbildung 3: Mafinahmen Energieleitplan

Die Abbildung 3 zeigt die Empfehlungen der Energieagentur. Am hdchsten priorisiert sind Ener-
gieteam festlegen, Infoveranstaltungen, kommunale Liegenschaften, Energiedatenauswertung
und Impulsgesprache. Einige dieser Empfehlungen werden im Klimaschutzkonzept wieder aufge-
griffen. (Energieagentur Regensburg e.V., 2013)

2.1.3 Ist-Analyse Klimaschutzaktivitdten Neutraubling

Mithilfe eines standardisierten Fragebogens (ifeu — Institut fiir Energie- und Umweltforschung
GmbH, Klima-Bindnis e.V., Deutsche Umwelthilfe e.V) fir Kommunen wurde erfasst und analy-
siert welche, KlimaschutzmaBnahmen bereits von der Verwaltung implementiert wurden. Der de-
taillierte Fragebogen ist im Anhang (b) zu finden. Abbildung 4 illustriert acht MaBnahmenbereiche,
in denen auf kommunaler Ebene Klimaschutzmalnahmen ergriffen werden konnen. Anhand des
Fragebogens kann der Umfang der bereits umgesetzten MalRnahmen in jedem Bereich einge-
schatzt werden. (Level 4 = 100% der im Fragebogen aufgefiihrten Aspekte sind umgesetzt; Level 0
= keine MalRnahmen bisher umgesetzt).
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Abbildung 4:Ist-Analyse Klimaschutzaktivitéten

Die Stadt Neutraubling war in einigen Aspekten Vorreiter bei Klimaschutzaktivtaten. Dieser Rolle
wird die Stadt nicht mehr gerecht. Trotzdem finden sich zahlreiche Malinahmen, die in Richtung
Umwelt- und Klimaschutz gehen. Auch wenn eine Umsetzung nicht immer erfolgt ist, so konnten
im Rahmen des Energieleitplans von 2013 Erfolge bei der Institutionalisierung erreicht werden.
Dazu gehoren regelmaRig in Anspruch genommene Férderprogramme, die Mitgliedschaft im Stad-
tetag und das geschaffene Klimaschutzmanagement. Beim Energiemanagement ist in den letzten
Jahren bei Sanierung und Neubau von stadtischen Gebduden auf deren Energieeffizienz und Nach-
haltigkeit geachtet worden. Beispiele hierfir sind das Kinderhaus ,,Marchenhaus” und das Jugend-
zentrum mit der Kinderkrippe ,Moby Dick”, sowie die Grundschule. Bei der StraRenbeleuchtung
wird konsequent auf LED-Technik gesetzt und sogar bedarfsgesteuerte Beleuchtung eingesetzt.
AuBerdem wird das Thema Energieerzeugung schon seit Jahren in Form von BHKWs umgesetzt
und im Moment das PV-Potential der kommunalen Liegenschaften weiter erschlossen.

2.2 Methodik

2.2.1 Grundlagen der Bilanzierung nach BISKO

Die Erhebung und Bilanzierung von Energieverbrauchen und CO2-Emissionen erfolgt gemal der
Bilanzierungs-Systematik Kommunal (BISKO). Die BISKO-Methodik ist eine endenergiebasierte Ter-
ritorialbilanz, das bedeutet, die Bilanzierung der Energieverbrauche erfolgt bezogen auf den End-
energieverbrauch ohne Vorketten. Es wird der gesamte Strom-, Warme- und Treibstoffbedarf be-
rechnet, der innerhalb der Gemarkungsfliche der Kommune verbraucht wird. Die Vorkette,
einschlielllich Energieverluste zwischen Kraftwerk und Endverbraucher, wird in dieser Berechnung
nicht bericksichtigt. (ifeu, 2019)

Basierend auf der Energiebilanz wird die Treibhausgasbilanz (THG-Bilanz) berechnet. Dabei wer-
den auch jene Emissionen, die auBerhalb der Kommune anfallen, berlicksichtigt — es gilt das Ver-
ursacherprinzip. Beispielsweise handelt es sich hierbei um Emissionen, die bei der Stromerzeugung
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in Kohlekraftwerken entstehen. Die Bilanzierung erfolgt gemall der LCA-Methode (Lebenszyk-
lusanalyse). Die LCA-Methode wird fur die THG-Bilanzierung verwendet, da Strom als Energietra-
ger nicht emissionsfrei ist und eine wichtige Quelle von THG-Emissionen darstellt. Trotzdem wird
der territoriale Ansatz bei Warme und Treibstoffen bericksichtigt, da die lokale Energieproduktion
durch erneuerbare Energien und klimafreundliche Fernwarme gegengerechnet wird. Der Strom-
mix in Deutschland wird als Referenz fiir den THG-Faktor von Strom verwendet. Die THG-Faktoren
nach Energietriager geben Auskunft dariiber, wie viele Treibhausgase in CO2-Aquivalenten (CO2e)
bei der Erzeugung einer Kilowattstunde Energie emittiert werden. Die lokale Produktion durch
Photovoltaik ist bereits im deutschlandweiten Strommix enthalten und kann nicht zusatzlich be-
ricksichtigt werden.

2.2.2 Grundlagen Endenergiebasierte Territorialbilanz

Das ifeu-Institut sieht fiir BISKO-Analysen folgenden Ansatz vor: “Bei der Wahl des Bilanzierungs-
prinzips fiir Treibhausgasbilanzen eines bestimmten Gebietes wird in der Regel der territoriale An-
satz gewahlt. Dies bedeutet, dass alle Emissionen innerhalb des betrachteten Territoriums berick-
sichtigt werden. Dieses Prinzip ist Grundlage der Bilanzierung auf Landes-, Bundes- und
internationaler Ebene.”

2.3 Datenerhebung Verkehr

Um den Treibstoffverbrauch zu ermitteln, werden Verkehrszahlungen des Bundes und des Landes
fiir jeden StraRentyp innerhalb der Gemarkung verwendet und anhand weiterer Durchschnitts-
werte hochgerechnet. Das ifeu-Institut hat eine standardisierte Berechnungsmethode entwickelt
und stellt die Daten auf Gemeindeebene zur Verfligung. Wenn lokale Daten nicht verfligbar sind,
werden sie anhand von Kreis-, Landes- oder Bundesdurchschnittswerten hochgerechnet. Es wur-
den Daten im Zeitraum zwischen 2010 und 2021 erhoben. Dadurch ist zum einen ein moéglicher
Trend zu erkennen und ausschlaggebende Ereignisse wie die Corona-Pandemie verzerren das Er-
gebnis nicht im hohen MaRe. Der Modal Split von Neutraubling wurde aus dem Regionalbericht
Bayern von Mobilitdt in Deutschland ermittelt. (Bundesministerium fir Verkehr und digitale
Infrastruktur, 2019) Zusatzlich wurden mehrere Daten vom Kraftfahrt-Bundesamt bezogen: Ent-
wicklung der Jahresfahrleistung und des mittleren Fahrzeugbestands von Pkw. (Kraftfahrt-
Bundesamt, 2022) Die Zulassungszahlen wurden fiir die Jahre im Zeitraum zwischen 2007 und
2022 vom Kraftfahrt-Bundesamt (ibernommen. Fir das Jahr 2023 konnten zudem die Zulassungs-
zahlen von Elektrofahrzeugen bezogen werden. Die Pendlerbewegungen fir Neutraubling ent-
stammen dem Pendleratlas Deutschland (siehe 1.2.4). Fiir die Treibhausgasemissionen der jewei-
ligen Verkehrsmittel wurden die Daten des Umweltbundesamtes herangezogen.
(Umweltbundesamt, 2022)
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2.4 Datenerhebung leitungsgebundene Energietrager

Fir die beiden Jahre 2010 und 2011 liegen harte Daten aus einem zum damaligen Zeitpunkt er-
stellten Energienutzungsplan vor. Die Ermittlung des Energiebedarfs wurde anhand verschiedener
Methoden durchgefiihrt. Die durch Fragebdgen ermittelten realen Verbrauchsdaten und Eigen-
schaften der Gebaude wurden durch eine Vor-Ort-Besichtigung erganzt. Netzabsatzdaten der lei-
tungsgebundenen Energietrager konnten bei dem zustandigen Energieversorgungsunternehmen
eingeholt werden. Die verbauten Warmeerzeuger wurden bei den Bezirkskaminkehrermeistern
abgefragt.

Gleiches gilt fur das Jahr 2020, woflir Daten aus einem Energienutzungsplan des Landkreises Re-
gensburg zur Verfligung stehen. (Landkreis Regensburg, 2022) Aus diesem Grund wird der Zeit-
raum von 2010 — 2020 fiur die Betrachtung der Ist-Analyse herangezogen. Die Zwischenperiode
muss in vielen Bereichen interpoliert werden, wodurch sich eine lineare Entwicklung zeigt und den
interpolierten Trend abbildet.

Zur Bilanzierung notwendige Daten, die nicht als Primardaten bereitgestellt werden konnten, kon-
nen mittels des verwendeten Bilanzierungstools ECOSPEED Region inter- bzw. extrapoliert wer-
den. Dariliber hinaus verfligt das Programm {iber eine groRe Menge an hinterlegten und errechne-
ten Daten, die die erfassten Primardaten ergdnzen. Die Daten, die in ECOSPEED Region genutzt
werden, werden unter Verwendung anerkannter Standards (BISKO-Methodik) und unter Nutzung
vielseitiger statistischer Datenquellen generiert (Einwohner- und Erwerbstatigenstatistik etc.).
(ECOSPEED Deutschland GmbH)
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2.5 Ergebnisse der Energiebilanzierung

In der Gesamtbilanz ist eine leicht sinkende Tendenz im Endenergieverbrauch zu erkennen. Diese
resultiert vor allem aus Effizienzsteigerungen in Prozessen im Bereich der Industrie sowie in den
Haushalten. Die steigende Bevolkerungszahl und die steigende Anzahl von Neubauten wurden
durch energetische Verbesserungen und mildere Winter kompensiert. Aufgrund des stetig ge-
wachsenen Sektors Gewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD) nahm hier der Energieverbrauch
dementsprechend zu.

Endenergieverbrauch gesamt (MWh)
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Abbildung 5: Endenergieverbrauch

Die Sektoren Haushalte, Industrie und Verkehr haben einen dhnlich hohen Anteil am Endenergie-
verbrauch. Der Sektor GHD liegt mit 16,5 % etwas dahinter, nahm in den vergangenen Jahren al-
lerdings stetig zu. Deshalb sollte bei der Betrachtung von Einsparpotentialen kein Sektor aulRenvor
gelassen werden. Die kommunale Verwaltung erscheint auf den ersten Blick mit 1,6 % des gesam-
ten Endenergieverbrauchs wenig relevant, jedoch ist deren Vorbildcharakter und AulRenwirkung
von Klimaschutzmalinahmen von herausragender Bedeutung.
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Endenergieverbrauch nach Sektoren 2020
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Abbildung 6: Endenergieverbrauch nach Sektoren

Beim Pro-Kopf-Endenergieverbrauch liegt Neutraubling in etwa im bundesdeutschen Durch-
schnitt. Der Energieverbrauch der Stadt Neutraubling setzt sich zum GroRteil aus fossilen Energie-
tragern zusammen. Es ist zu erkennen, dass der Hauptteil der Energie in Form von Warme durch
Erdgas bereitgestellt wird. Im Sektor Verkehr decken Diesel und Benzin den Bedarf groRRtenteils
ab. Fiir das Jahr 2020 tragen erneuerbare Energien lediglich mit 5,6 % zum Gesamtendenergiever-
brauch bei. Ein entsprechend hohes Potential zur Steigerung der regenerativen Energietrager und
Verbesserung der CO2-Bilanz ist demnach vorhanden.

Endenergieverbrauch nach Energietragern 2020 (MWh)
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Strom 24,6% / Biomasse 1,6%
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" Flussiggas Biodiesel 1,0%
/ - 0,4% Heizstrom 0,7%

Erneuerbare

= Biobenzin 0,5%
Energien 5 Kollek
3,6% onnenkollektoren
0,1%
Umweltwarme 0,1%
Biogase 0,0%

= Erdgas 43,3%

Abbildung 7: Endenergieverbrauch nach Energietréigern
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Derzeit werden 8 % des oben abgebildeten Stromverbrauchs durch erneuerbare Energien bereit-
gestellt. Dieser Anteil wird durch Dach-PV-Anlagen bereitgestellt.

Stromverbrauch 2020 - EE 8 %

8%
1%

91%
Aufdach PV m KWK (fossil) Restlicher Strom

Abbildung 8: Stromverbrauch

Betrachtet man den Warmeverbrauch, liegt der Anteil erneuerbarer Energien bei rund 4 %. Davon
macht die Biomasse mit rund drei Vierteln den grofSten Anteil aus.

Energieverbrauch Warme 2020 - EE4 %

3% 2%

8%

85%

= Erdgas m Heizol = Biomasse = Nahwarme

Heizstrom = FlUssiggas Sonnenkollektoren = Umweltwarme

Abbildung 9: Energieverbrauch Wérme

Der Endenergieverbrauch der privaten Haushalte pro Kopf ist Giber die vergangenen Jahre weitest-

gehend konstant. Der kleine vorhandene Riickgang ist mit dem geringeren Energieverbrauch von
Neubauten und nach Sanierungen zu erklaren.
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Endenergieverbrauch Haushalte (kWh pro Einwohner)
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Abbildung 10: Endenergieverbrauch Haushalte

Im Bereich der Unternehmen fand ein deutlich erkennbarer Riickgang der Emissionen pro Erwerb-
statigen statt. Dies ist auf Effizienzsteigerungen vor allem aus der Industrie zurlickzufiihren.

Endenergieverbrauch GHD und Industrie (kWh pro
Erwerbstatigen)
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Abbildung 11: Endenergieverbrauch GHD und Industrie

Auch beim motorisierten Individualverkehr (MIV) stagniert die Einsparung des Energieverbrauchs
der letzten Jahre. Lediglich das Jahr 2020 weist einen deutlich geringeren Energieverbrauch auf,
was mit der Corona-Situation zu erklaren ist und sich mutmaRlich in den darauffolgenden Jahren
teilweise wieder nach oben angleichen wird.

22
Klimaschutzkonzept Neutraubling



.1 staor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

Energieverbrauch MIV (kWh pro Einwohner)
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Abbildung 12: Energieverbrauch MIV

2.6 Ergebnisse der CO,-Bilanzierung

Aufgrund des gesunkenen Energieverbrauchs konnten auch die THG-Emissionen in den 2010er
Jahren um rund 21 % gesenkt werden.

CO2-Emissionen nach Sektoren (t CO2e)
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Abbildung 13: CO2-Emissionen nach Sektoren

Aufgeteilt nach Energietragern ist der Stromverbrauch im Jahr 2020 fiir 35 % der THG-Emissionen
verantwortlich, stellt jedoch lediglich 25 % der verbrauchten Endenergie. Dies ist auf die hohe CO»-
Last einer Kilowattstunde Strom zurlickzufiihren. Ebenfalls etwa 35 % der THG-Emissionen fallen
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auf den Energietrager Erdgas. Damit machen diese beiden zusammen mehr als zwei Drittel der
CO,-Emissionen aus.

CO,-Emissionen nach Energietragern (t CO,e)
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Abbildung 14: CO2-Emissionen nach Energietréigern

Die THG-Emissionen pro Einwohner sind sowohl bezogen auf die Gesamtemissionen als auch auf
die des Sektors privater Haushalte leicht riicklaufig.
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Abbildung 15: CO2-Emissionen gesamt
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Abbildung 16: CO2-Emissionen Haushalte
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Um die Daten von Neutraubling besser einzuordnen, wurden Indikationswerte ermittelt und mit
den entsprechenden Werten des Bundesdurchschnitts verglichen.

Indikationswerte Stadt Indikationswerte Bundes-
Neutraubling durchschnitt

CO:ze pro Einwohner bezogen auf die Gesamtemissionen
831t 8,80t

CO:ze pro Einwohner bezogen auf Emissionen privater Haushalte
2,13t 2,04 t
Endenergieverbrauch privater Haushalte pro Einwohner
7.667 kWh 8.817 kWh

Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch

8 % 43 %

Anteil erneuerbarer Energien am Warmeverbrauch

4 % 17 %

Anteil Kraft-Warme-Kopplung (KWK) am Warmeverbrauch
1% 9 %

Stromverbrauch des Sektors Wirtschaft (GHD + Industrie) pro
Erwerbstatigen

3.877 kWh 8.961 kWh

Warmeverbrauch des Sektors Wirtschaft (GHD + Industrie) pro
Erwerbstatigen

5.087 kWh 17.335 kWh

Energieverbrauch durch motorisierten Individualverkehr (MIV)
pro Einwohner

5.534 kWh 5.000 kWh
Abbildung 17: Indikatoren Stadt Neutraubling
Sowohl beim Strom- als auch beim Warmeverbrauch liegt der Anteil der erneuerbaren Energien

im einstelligen Prozentbereich und damit deutlich unter dem Bundesdurchschnitt. Diese Indikato-
ren werden im Rahmen der Erfolgskontrolle regelmalig ermittelt.
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2.7 Fazit

Fir Neutraubling wurden die THG-Emissionen der vergangenen Jahre pro Einwohner sowohl im
Gesamten als auch im Sektor der privaten Haushalte systematisch erfasst. Die Auswertung zeigt
einen leichten riicklaufigen Trend.

Die Indikationswerte der Stadt Neutraubling im Vergleich zum Bundesdurchschnitt zeigen ein ge-
mischtes Bild. Mit 8,31 t CO2e pro Einwohner liegen die Gesamtemissionen von Neutraubling
knapp unter dem Bundesdurchschnitt von 8,80 t. Die Emissionen der privaten Haushalte betragen
2,13 t, was etwas lber dem Bundesdurchschnitt von 2,04 t liegt.

Beim Anteil erneuerbarer Energien am Stromverbrauch (8%) und Warmeverbrauch (4%) hinkt
Neutraubling dem Bundesdurchschnitt (43% bzw. 17%) deutlich hinterher. Ebenso verhalt es sich
mit der Kraft-Warme-Kopplung, die bei nur 1% liegt, im Vergleich zu 9% im Bundesdurchschnitt.

Der Stromverbrauch des Wirtschaftssektors liegt mit 3.877 kWh pro Erwerbstatigen deutlich unter
dem Bundesdurchschnitt von 8.961 kWh. Ahnlich sieht es beim Warmeverbrauch aus. Der Ener-
gieverbrauch durch den motorisierten Individualverkehr pro Einwohner ist mit 5.534 kWh etwas
hoéher als im Bundesdurchschnitt (5.000 kWh).

Die Daten deuten darauf hin, dass sich die Industrie in Neutraubling gewandelt hat. Energieinten-
sive Prozesse sind verlagert worden, wodurch sowohl die Emissionen als auch der Energiever-
brauch beeinflusst wurden. Ein anhaltendes Bevolkerungswachstum und viele Neubauten in
Neutraubling haben dazu gefiihrt, dass der Pro-Kopf-Energieverbrauch gesunken ist. Dies ist ein
positiver Trend, jedoch sollte berlicksichtigt werden, dass es in dlteren Gebauden einen erhebli-
chen Renovierungsbedarf gibt.

Der auffilligste Handlungsbedarf zeigt sich beim Anteil erneuerbarer Energien. Hier besteht eine
deutliche Diskrepanz zum Bundesdurchschnitt. Es muss eine Strategie entwickelt werden, um den
Anteil erneuerbarer Energien signifikant zu steigern. Die Herausforderung hierbei ist der begrenzte
Raum fur Energieerzeugung. Aufgrund der Flachenkonkurrenz z.B. vom Immobilienmarkt und feh-
lenden freien Flachen.

Die Stadt Neutraubling befindet sich in einer entscheidenden Phase, in der Weichenstellungen fiir
eine nachhaltigere Zukunft getroffen werden miissen. Obwohl in einigen Bereichen Fortschritte zu
verzeichnen sind, bestehen in anderen deutlichen Herausforderungen. Es ist entscheidend, krea-
tive Losungen und starke Steuerungsmechanismen zu entwickeln, insbesondere im Bereich erneu-
erbarer Energien, um die Stadt zukunftsfahig zu machen.
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3 Potenzialanalyse

Die Potenzialanalyse und die Erarbeitung der Szenarien, einschlielRlich des Referenzszenarios und
des Klimaschutzszenarios, orientieren sich an den aktuellen Klimaschutzzielen der Bundesregie-
rung. Dabei werden kurz- bis mittelfristig realisierbare technische und wirtschaftliche Einsparpo-
tenziale sowie Optionen zur Erhéhung der Energieeffizienz in allen relevanten Bereichen erfasst.
Als Software Tool kam EcoSpeed Region zum Einsatz, mit der die Energieagentur Regensburg die
Daten ausgewertet hat. Zusatzlich wurde die Firma Trafficon beauftragt die Potentiale im Ver-
kehrssektor zu analysieren.

3.1 Potenzial Strom

Der Gesamtstrombedarf lag im Jahr 2020 bei 95 GWh. Davon koénnten 26 % durch Effizienzmali-
nahmen eingespart werden. Hinzu kommen allerdings 26 GWh/Jahr durch den Einsatz von War-
mepumpen im Haushalt und Wirtschaftsbereich. Somit bleibt der Strombedarf fiir das Jahr 2050
mit 95 GWh auf anndhernd konstantem Niveau und wird bei fortschreitendem Ausbau der War-
mepumpennutzung weiter ansteigen. Bericksichtigt man den erhéhten Strombedarf durch die
Elektromobilitat steigt die prognostizierte Nachfrage fiir 2050 auf 123 GWh an.

Das groRte Potenzial fiir Photovoltaik liegt in den landwirtschaftlichen Flachen. Diese stehen aller-
dings zur bedingt zur Verfiigung. Deshalb werden sich im Klimaschutzszenario primar der Ausbau
von Aufdach-PV, Parkplatzflachen sowie Freiflichenanlagen entlang der Autobahn forciert. Per-
spektivisch sollen allerdings durchaus Flachen fiir Agri- sowie Floating-PV akquiriert werden.

Photovoltaik [MWh/a]

Klimaschutzszenario 2050 - .

Referenzszenario 2050 I

Ist-Stand

50.000 100.000 150.000 200.000 250.000 300.000

Aufdach Freifliche m Agri Floating m Parkplatze

Abbildung 18: Photovoltaik Potential
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Wiirden die Potentiale fir Aufdach-PV, Freiflaichenanlagen sowie Floating-PV voll ausgeschopft
und zusatzlich 20 % der landwirtschaftlich genutzten Flachen mit Agri-PV, einer kombinierten Form
aus Landwirtschaft und PV-Produktion, belegt, so konnte man den Strombedarf 2050 bilanziell zu
83 % decken. Aktuell werden mit 7,5 GWh nur 8 % des bendtigten Stroms erneuerbar und vor Ort
produziert.

Bei einem CO2e-Emissionsfaktor fiir PV-Strom von 57 g CO2e/kWh und 438 g CO2e/kWh des
Strommix 2020 (Quelle UBA) verringern sich die strombezogenen Emissionen somit um 87 %.

Potenzial Strom (GWh/a)

83 %
1

Verkehr

Bedarf 2050

Agri hating Parkplatze
Klimaschutzszenario 2050 - -
Referenzszenario 2050 .
genutztes Potenzial 2020
50 100 150 200 250
Abbildung 19: Potential und Bedarf Strom
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3.1.1 Potential Aufdach Photovoltaik

Zur Analyse der Photovoltaik- und Solarthermiepotenziale auf Dachflachen wurde das gebdude-
scharfe Solarpotenzialkataster fiir den Landkreis Regensburg ausgewertet. Grundlage fiir die So-
larpotenzialanalyse sind Laserscandaten, die beim Uberfliegen des jeweiligen Untersuchungsge-
bietes generiert wurden. Aus diesen Informationen wird ein vereinfachtes Modell der Hauser und
der umgebenden Objekte (z. B. Baume) erstellt. Dabei werden Einstrahlung und Verschattung be-
rechnet. Stark verschattete Bereiche werden als nicht geeignet identifiziert. Flr die tGbrigen Dach-
flachen wird die Einstrahlung fiir den Verlauf eines ganzen Jahres bestimmt. Somit kénnen alle
Dachflachen auf Grundlage der Einstrahlungssimulation kategorisiert werden, inwieweit diese zur
Installation von Solarthermie- oder Photovoltaikmodulen geeignet sind.
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Abbildung 20: Solarpotentialkataster

30

Klimaschutzkonzept Neutraubling



.1 staor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

Die verbleibenden Flachen nach Abzug nicht geeigneter Dachflachen sowie der Flachen fiir Solar-
thermie wurden fir die PV-Nutzung angesetzt. In Absprache mit den beteiligten Akteuren wurde
ein Abzugsfaktor von 30 % gewahlt, welcher potenzielle Hemmnisse in der praktischen Umsetzung
(z. B. aus statischen Griinden) beriicksichtigt. Daraus ergibt sich ein realisierbares Potenzial von
32.300MWh/a bzw. 32,3 MWp. Hiervon sind bereits rund 25 % ausgeschopft.

PV-Potenzial Aufdachanlagen

@Jahr 2020 ©Jahr 2040

Abbildung 21: PV-Potential Aufdachanlagen

3.1.2 Potenzial — PV-Freiflache

Das ,,Gesetz zur sofortigen Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir die erneuerbaren Energien
im Stadtebaurecht" sieht vor, dass PV-Freiflachenanlagen baurechtlich privilegiert sind, wenn sie
auf einer Flache langs von Autobahnen und mehrgleisigen Schienenwegen des lGbergeordneten
Netzes gebaut werden. Die Privilegierung bezieht sich nur auf Flachen mit einem maximalen Ab-
stand von 200 Metern vom duBeren Fahrbahnrand. In Neutraubling wurden Flachen von rund
190.000 m? identifiziert.

Abbildung 22: PV-Potential Freifldche

3.1.3 Potential Agri-PV

Flr die Bewertung des Potenzials von Agri-Photovoltaik wurden alle landwirtschaftlich genutzten
Flachen herangezogen. Nach Abzug der Flachen fiir die Nutzung reiner Freiflachen-PV bleiben rund
300 Hektar ubrig.
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Abbildung 23: Potential Agri-PV/Quelle: next2sun

Bei einer Belegung von 580 kWp pro Hektar ergibt sich eine installierbare Leistung von etwa 172
MWop. Daraus errechnet sich ein Potenzial von 172.260 MWh/a. Hiervon sollen allerdings im Kli-
maschutzszenario maximal bis zu 20 % ausgeschopft werden.

2030 2040
iele 0% 1% 3%
1.723 | 5.168
Abbildung 24: Agri-PV Referenzszenario

Klimaschutzszenario
Agri-PV 2030 2040 2050
Ausbauziele 0% 5% 10% 20%
E g 8.613 | 17.226 34.452 |MWI

Abbildung 25: Agri-PV Klimaschutzszenario
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3.1.4 Floating PV

Der 6stlich am Guggenberger See gelegene Baggersee bietet Potenzialflichen fiir Floating-PV-
Anlagen. Die mogliche Flache wurde mit einem Abstand von 40 m zum Ufer und unter Berlicksich-
tigung anderweitiger Nutzungen (Hundestrand) ermittelt. Es stehen rund 48.700 m? Wasserflache
zur Verfligung. Aus einem Referenzprojekt der Fa. Erdgas Stidwest konnte ein spezifischer Flachen-
bedarf von ca. 10,3 m?/kWp recherchiert werden.

r

Abbildung 26: Floating-PV-Anlage auf einem Baggersee / Bildnachweis: BayWa re.
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3.1.5 PV-Parkplatzflachen

Im Stadtgebiet Neutraubling wurde eine Parkplatzfliche von rund 110.000 m? identifiziert. Fir die
Potenzialanalyse wurden 100.000 m? als mégliche Flache herangezogen. Mit einer angenomme-
nen installierbaren Leistung von 0,185 kWp/m? (entspricht 5,3 m? pro kWp) ergibt sich ein Poten-

A

Y,
ﬁi 1974450 m*
() ég 3‘ .

' v

7728 42659m | 93437m

Stadthalle
Néutraubling

Abbildung 27: PV-Parkplatzflichen/Quelle: Bayernatlas

Im Klimaschutzszenario soll das Potenzial im Jahr 2050 zu 80 % genutzt werden. Fiir das Referenz-
szenario wird der Ausbau erst im Jahr 2040 gestartet.

Parkplatzflachen 2030 2040 2050
Ausbauziele | D%l 5%| 1D%|
Ertrag - 925 1.850 |MWh

Abbildung 28: Referenzszenario PV-Parkplatzfldchen

Klimaschutzszenario

Parkplatzflachen 2030 2040 2050
Ausbauziele | 10%  40%|  80%
Ertrag 1.850 | 7.400 | 14.800 MWh

Abbildung 29: Klimaschutzszenario PV-Parkplatzfldchen
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3.2 Potenzial Warme

Der Gesamtwarmebedarf lag im Jahr 2020 bei 195 GWh. Davon kénnten 28 % durch Effizienzmal-
nahmen eingespart werden. Somit reduziert sich der Warmebedarf fiir das Jahr 2040 auf 140 GWh.

Aktuell werden knapp 7 GWh/Jahr, vor allem durch Biomasse regenerativ in Neutraubling erzeugt.
Die Solarthermie bietet ein Potential von 4,3 GWh/Jahr, von denen derzeit etwa 0,4 GWh genutzt
werden. Das mit Abstand groRte Potential im Bereich Warme liegt im Einsatz von Warmepumpen.
Das Potenzial und der Ausbau von Warmepumpen wird in den Sektoren Haushalte und Wirtschaft
getrennt betrachtet.

Hier wiirde sich ein Potential von 31 GWh im Jahr 2050 fiir den Sektor Haushalte ergeben, unter
Bericksichtigung, dass bis 2030 50 % der erneuerten Heizungen Warmepumpen sind, in den Jah-
ren 2030-2040 80 % und ab 2040 90 %Warmepumpen verbaut werden. Hinzu kommt eine mogli-
che Deckung der Grundlast der Betriebe, diese wurde auf 40 % des Warmebedarfs angesetzt. Ins-
gesamt konnten so im Jahr 2040 73 GWh durch den Ein-satz von Warmepumpen bereitgestellt
werden.

Trotz des Einsparpotentials bleibt im Warmebereich eine Deckungsliicke von 41 GWh/Jahr vorhan-
den.

Potenzial Warme (GWh/a)

Bedarf 2020 + 2050

i | NV
Klimaschutzszenario 2050 !I \\\ H\\\?&\\
Biomasse Deckungsliicke - 41 GWh/a

Referenzszenario 2050 l

genutztes Potenzial 2020 I

50 100 150 200 250

Abbildung 30: Potential und Bedarf Wdrme

35
Klimaschutzkonzept Neutraubling



.1 staor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

3.2.1 Potential Solarthermie

Aufgrund der Flachenkonkurrenz zwischen Solarthermie und Photovoltaik wurde zunachst eine
Deckung des Warmwasserbedarfs der Wohngebaude zu 60 % angenommen. Daraus ergibt sich ein
Potenzial von 4.345 MWh/a. Mit 446 MWh aus dem Jahr 2020 wurden bisher ca. 10 % des Ziel-
wertes erreicht. (Landratsamt Regensburg, 2023) (Landkreis Regensburg, 2022)

Potenzial Solarthermie Aufdach

®Jahr 2020 mJahr 2040

Abbildung 31: Potential Solarthermie

3.2.2 Potential Umweltwarme Haushalte

Nach Zahlen des Bundesverbands der deutschen Heizungsindustrie (BDH) aus Koln sind aktuell
21,3 Mio. Warmeerzeuger in Deutschland in Betrieb. In 2022 wurden 980.000 Warmeerzeuger
durch das Handwerk eingebaut bzw. ersetzt. Dies entspricht einem Anteil von ca. 5 %. In Bezug auf
die Stadt Neutraubling kdnnen somit statistisch per anno ca. 110 Warmeerzeuger erneuert wer-
den. Damit errechnet sich eine Gesamtsanierungsdauer von rund 20 Jahren. Dabei werden nach
den Zielen der Bundesregierung im Jahr 2024 rund 50 % der ermittelten 110 erneuerten Warme-
erzeuger reine Warmepumpenldsungen sein.

AJlif

9] /_~ l g

=

Abbildung 32: Umweltwdrme Grundwasser
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Ein Zwischenziel des Bundes fuir 2030 ist ein Warmepumpenanteil von 33%. In Neutraubling miss-
ten damit ca. 730 Warmepumpen installiert sein.

3.2.3 Potential Umweltwarme Wirtschaft

Flr den Sektor Wirtschaft wird angenommen, dass Teile der Grundlastversorgung des Warmebe-
darfs perspektivisch durch GroBwarmepumpen bereitgestellt werden.

Einlagiger Mehrlagiger Erdeisspeicher Agrothermiekollektor Erdwarmesondenfeld
Erdwarmekollektor Erdwarmekollektor

Gewdsser Grundwasser Abwasser Solarthermie/Abwarme Luftrickkahlwerk

Abbildung 33: Umweltwdrmenutzung/Quelle: EnergiePLUSConcept
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3.3 Potenzial im Mobilitatssektor

Fir die spatere Erhebung des Szenarios im Stadtgebiet von Neutraubling wurden zunachst mogli-
che Mallnahmen erhoben, eingeordnet sowie deren Potentiale entwickelt. Zum Zwecke der bes-
seren Einordnung und Szenarien Entwicklung wurden diese MaBnahmen in drei Kategorien einge-
ordnet.

Verlagern: Verlagerung des nicht vermeidbaren Verkehrs auf alternative Verkehrstrager, welche
emissionsarmer betrieben werden.

Vermeiden: Reduktion des erzwungenen Verkehrs durch kirzere Wege in kompakteren Stadten,
betrieblichem Mobilitditsmanagement und einer Starkung der lokalen Versorgung.

Verbessern: Antriebswende durch einen flaichendeckenden Umstieg auf klimaneutrale Antriebsar-
ten sowie eine Verbesserung bestehender Technologien und einer Effizienzsteigerung der Organi-
sation und Abwicklung.

Verlagern

Vermeiden

Abbildung 34: Potentiale Verkehrssektor
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3.3.1 Verlagern

Unter der Kategorie des Verlagerns wurden folgende MaRnahmen in Zusammenarbeit mit der
Firma Trafficon benannt. Hierbei wird zwischen einer Verlagerung des motorisierten Individualver-
kehrs auf den Radverkehr und auf den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) unterschieden.

1. MaBnahmen zur Starkung des Radverkehrs

e Gefahrenstellen im bestehenden Radewegenetz lokalisieren und benennen

e Umwidmung bzw. Bau einer Fahrradstral3e parallel zur Hauptverkehrsachse Zentrum -
Kaufpark

e Aufbau eines innerstadtischen Radwegenetzes sowie einer Anbindung an Uberregio-
nale Radwege

e Implementation eines E-Lastenradverleihs zur Bereitstellung einer Alternative fiir den
Besorgungsverkehr

e Aufbau von Uberdachten und sicheren Fahrradabstellanlagen an allen Bildungseinrich-
tungen, Versorgungszentren und offentlichen Einrichtungen

e Anschluss der Stadt Neutraubling an den Bahnhof Obertraubling durch Bau einer Rad-
schnellverbindung Ortskern — Bahnhof

Die Benennung und Ausweisung von Gefahrenstellen fiihrt zu einer erhdéhten Sicherheit im Rad-
verkehr, welche dazu fihrt, dass sich mehr Personen an diesem Teilnehmen werden. Hier sollte
zwingend eine Einordnung der Gefahrenstellen stattfinden, um eventuelle FolgemaRBnahmen zu
definieren. Der Ausbau von FahrradstraBen vor allem entlang der Hauptverkehrsachse Zentrum —
Kaufpark fuhrt zu einer Verlagerung des Beschéaftigungs-, Besorgungs- & Freizeitverkehrs. Durch
die Weiterfliihrung dieser FahrradstralRe an den Bahnhof Obertraubling in Form einer Radschnell-
verbindung wird eine Anbindung an den Schienen-Personennahverkehr (SPNV) geschaffen. Dieses
Angebot gilt vor allem fiir den beruflichen Pendelverkehr. Dadurch, dass der Radverkehr grofSten-
teils auf optimale Witterungsbedingungen angewiesen ist, muss der Ausbau des Radwegenetzes
mit dem Aufbau Uberdachter und sicheren Fahrradabstellanlagen kombiniert werden. Beim Bau
von Fahrradwegen muss innerorts mit ca. 100.000 €/km sowie auRerorts mit ca. 300.000 €/km
gerechnet werden.

2. MaRnahmen zum Aufbau und Ausbau des OPNV
e Aufbau einer kostenlosen und eng getakteten Citybuslinie zwischen allen Wohnsiedlun-
gen inklusiver der entstehenden Neubaugebieten als Erganzung des bestehenden
OPNV
e Anschluss der Stadt Neutraubling an die Regenburger Stadtbahn

e Anschluss der Stadt Neutraubling an den Bahnhof Obertraubling, das Universitats-Kli-
nikum Regensburg sowie das Stammgeldande der Universitat Regensburg durch Verlan-
gerung bestehender Buslinien

e Mobilitatsschnittstelle RVV/Citybus/ Stadtbahn/MIV/Fahrrad schaffen (z.B. Busbahn-
hof)

e Implementation des Deutschlandtickets in ganz Neutraubling als verglinstigtes Jobti-
cket fiir Stadt, Industrie und GHD umsetzen
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Eine Citybuslinie wiirde Licken in dem derzeitigen Busbetrieb fiillen, da dieser derzeit maligeblich
als Zubringer von und nach Regenburg strukturiert ist. Eine Nutzung bestehender Bushalte- und
Umsteigeinfrastruktur spart hierbei Investitionssummen und ist im Betrieb mit ca. 1,5€/km zu be-
messen. Durch einen Aufbau einer effizienten und eingetakteten Busverbindung an den SPNV kann
eine neuer Transportmodus erschlossen werden. Der Betrieb einer geregelten Buslinie ist mit ca.
1,2 €/km und der Bau einer Bushaltestelle inklusive Tiefbau, Beschilderung & Markierung mit ca.
500.000€ zu bemessen. In Kombination mit dem Deutschlandticket, welches einen enormen Preis-
vorteil gegenliber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) bringt, ist eine Verlagerung des Be-
rufsverkehrs von und nach Regensburg moglich. Um die Effektivitat eines Anschlusses an die Re-
gensburger Stadtbahn zu bestimmen, sind extensive Modellierungen noétig. Es ist mit
Investitionssummen von Uberirdisch 8-12 Mio. €/km und unterirdisch 60-70 Mio. €/km zu rechnen.

Insgesamt ist bei diesen MaBnahmen einer langfristigen Wirksamkeit bei sehr hohen Investitions-
kosten auszugehen. Dieser hohe Investitionsaufwand sorgt zusammen mit einem hohen geogra-
phisch bedingten MIV-Aufkommen fir einen vergleichsweise geringen Senkungseffekt der THG-
Emissionen. Eine Starkung des Radverkehrs muss auf den gesamten Bereich der “active mobility”
abzielen. Dies bedeutet, dass eine Beriicksichtigung des Rad- & FuBverkehrs auch als Teil von mul-
timodalen Wegen geschieht. Vor allem bei Neubauten und Ausbauten der Infrastruktur muss der
Bereich der ,active mobility” priorisiert miteinbezogen werden. Um den MIV auf den Radverkehr
zu verlagern, sollte das betriebliche Mobilitditsmanagement aufgrund der geringen Investitions-
summen sowie der schnellen Umsetzung und Erzielung von Ergebnissen als Instrument genutzt
werden.

3.3.2 Vermeiden

Unter der Kategorie des Vermeidens wurden folgende MaRBnahmen in Zusammenarbeit mit der
Firma Trafficon benannt. Hierbei werden in drei Bereichen mehrere Mallnahmen aufgefiihrt.

3. Reduktion des Pendlerverkehrs

e Schaffung einer digitalen Infrastruktur, um Fahrgemeinschaften optimal und effizient
zu knlipfen
e Offentliche & innerbetriebliche Motivationssteigerung zur Nutzung von Ubergreifen-
dem Pendlerportal
4. Stellplatzmanagement

e Einheitliche Stellplatzsatzung aller 6ffentlichen Parkplatze
5. Parkraumbewirtschaftung

e Aktive Bewirtschaftung und Uberwachung der Parkrdume um o&ffentlichen Raum ge-
rechter zu Verteilen

e Parkleitsystem

e Umwidmung bestehender betrieblicher Parkrauminfrastruktur in 6ffentlichen Raum

Um den Pendlerverkehr zu vermeiden, konnen durch die Implementation und Verbreitung eines
Pendlerportals Personenwege gebiindelt und lGber insgesamt weniger Personenkraftwagen abge-
wickelt werden. Dies flihrt zu einer Reduktion von KFZ wahrend den Hauptverkehrszeiten. Resultat
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ist eine Senkung des StoRzeitenstaus sowie einer Entlastung des Parkraums. Hierzu muss eine di-
gitale Infrastruktur geschaffen werden, welche bei einer eigenen Entwicklung mit ca. 50.000 € an-
zusetzen ist. Eine extensive und ganzheitliche Umsetzung flihrt zu einer Verbesserung der Mobili-
tat Gber einzelne Kategorien hinweg.

Durch ein erfolgreiches Stellplatzmanagement und effizienterer Parkraumbewirtschaftung wird
ein GroRteil des Binnen- sowie Parksuchverkehr vermieden. Dies fiihrt zu einer Verringerung des
Parkdrucks und einer Verdrangung von Langzeitparkern. Weiterhin kann eine erfolgreiche Bewirt-
schaftung Einnahmen fiir die Stadt Neutraubling generieren. Eine effizientere Gestaltung des Park-
raums flhrt zu einer hoheren Kapazitat der aufzunehmenden KFZ und zwangslaufig zu einer indu-
zierten Nachfrage fiir den MIV. Um dieser induzierten Nachfrage entgegenzuwirken, sollten
Kapazitatsanderungen tGberwacht, analysiert und etwaige Umwidmungen laufend geprift werden.

Das Verkehrsaufkommen im Stadtgebiet in Neutraubling ist mit 72% klar durch den MIV bestimmt.
Durch VermeidungsmaBnahmen kdnnen hier hohe THG-Reduktionen erreicht werden. Zur erfolg-
reichen Umsetzung sind hier Vereinfachung bzw. Priorisierung von Baugenehmigungen zum Aus-
& Umbau von Parkrdaumen zur schnellen Umsetzung notig. Weiterhin muss die Zusammenarbeit
zwischen allen verkehrsgenerierenden Sektoren gestarkt werden, um eine effiziente Fahrgemein-
schaftsbildung zu ermdoglichen.

Mittels einer Steigerung der Homeoffice-Quote wird der Quell- & Zielverkehr gesenkt. Hierbei
mussen Arbeitgeber und -nehmer beim Umstieg auf ihre Homeofficetatigkeit durch Digitalisie-
rungshilfen begleitet und unterstitzt werden. Eine weitere MaBnahme ist der Aufbau lukrativer
abgesetzter Arbeitsplatze durch eigenstindige Betriebsstatten. Dies fiihrt zum einen zu einem
Riickgang des Pendlerverkehrs und zum anderen durch den Stand als eigenstandige Betriebsstatte
zu Gewerbeeinnahmen fir die Stadt Neutraubling. Industrie, Logistik, Dienstleistung!

3.3.3 Verbessern

Unter der Kategorie des Verbesserns wurden folgende MaBnahmen in Zusammenarbeit mit der
Firma Trafficon benannt.

1. Elektrifizierung des motorisierten Individualverkehrs

e Umstellung des 6ffentlichen Fuhrparks der Stadt Neutraubling
e Forderung von innerbetrieblichem Flottenmanagement

2. Elektrifizierung des OPNV

3. Aufbau einer flaichendeckenden Ladesduleninfrastruktur

Eine Elektrifizierung des motorisierten Individualverkehrs flihrt zu einer schlagartigen Eliminierung
nahezu aller CO2-Emissionen auf dem Betrachtungsgebiet StraBe. Der Umstieg des 6ffentlichen
Fuhrparks auf Elektromobilitat ist ein wichtiges Instrument zur Motivationssteigerung fiir Betriebe
und Privatpersonen, um ebenso auf elektrische Antriebe umzustellen. Da der gewerbliche Verkehr
hauptsachlich durch wenige GroRunternehmen generiert wird, ist ein innerbetriebliches Flotten-
management sinnvoll. Um den Wandel zur Elektromobilitat Parallel dazu ist der gezielte Ausbau
einer robusten Ladesauleninfrastruktur unverzichtbar. Es darf nicht vergessen werden, dass der
motorisierte Individualverkehr (MIV), selbst wenn er elektrisch ist, weiterhin erhebliche Nachteile
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mit sich bringt. Dazu gehoren Einschrankungen der Lebensqualitdt durch Verkehrslarm und -be-
lastung, das Risiko von Verkehrsunfallen und nicht zuletzt die enormen Kosten fiir den Erhalt und
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Es ist wichtig zu betonen, dass die Verantwortung fiir die Schaf-
fung einer Ladesduleninfrastruktur nicht ausschlieBlich bei der Stadtverwaltung liegen sollte. Viel-
mebhr ist eine kooperative Herangehensweise erforderlich, die auch Privatunternehmen und Ener-
gieversorger einschlie8t. So ldsst sich ein wirklich umfassendes und leistungsfahiges Netz von
Lademoglichkeiten realisieren. Die Elektrifizierung des Verkehrs fiihrt zu einer Verlagerung der
CO2-Emissionen auf den Energiebereitstellungssektor. Um eine ganzheitliche Reduktion dieser
Emissionen zu erzielen, muss der Elektrifizierung der Fahrzeuge eine nachhaltige Betrachtung und
Umstellung der Stromproduktion und -bereitstellung hervorgehen. Weiterhin muss aufgrund der
Zunahme an Energiebedarf die Netzstabilitat und -Kapazitdt durch enge Zusammenarbeit mit
Stromerzeugern gewadhrt sein.
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4 Szenarien bis zum Jahr 2050

Gesamtstrombedarf: 2020 betrug der Gesamtstrombedarf 93 GWh. Durch EffizienzmalRnahmen
kénnte man 26% davon einsparen. Trotzdem wird durch den zusatzlichen Einsatz von Warmepum-
pen im Jahr 2040 ein Bedarf von 85 GWh erwartet.

Basierend auf einer Solarpotenzialanalyse ergibt sich ein realisierbares Potenzial von 32,3 MWp,
von dem bereits 25% ausgeschopft sind. Im Klimaschutzszenario soll dieses Potenzial bis 2050 voll-
standig genutzt werden. Als PV-Freiflache sind theoretisch etwa 190.000 m? entlang von Autobah-
nen sind fiir PV-Freiflachenanlagen verfiigbar. Dies ergibt ein Potenzial von 19 MWp, von dem im
Klimaschutzszenario bis 2050 80% ausgeschopft werden sollen. Bei der Agri-Photovoltaik stehen
rund 300 Hektar landwirtschaftlich genutzter Flache fiir Agri-PV zur Diskussion, was ein Potenzial
von 172 MWp darstellt. Jedoch soll im Klimaschutzszenario maximal 20% davon bis 2050 genutzt
werden. Der Baggersee nahe dem Guggenberger See bietet eine Wasserflache von 48.700 m? fiir
Floating-PV-Anlagen, was einem Potenzial von 4.728 kWp entspricht. Dieses Potenzial soll im Kli-
maschutzszenario vollstdndig genutzt werden. In Neutraubling wurde eine Parkplatzflache von
100.000 m? identifiziert, mit einem Potenzial von 18,5 MWp und einem Ertrag von 18.500 MWh/a.
Im Klimaschutzszenario ist vorgesehen, dieses Potenzial bis 2050 zu 80% auszuschopfen.

Es ist zu beachten, dass trotz des identifizierten Potenzials die tatsachliche Umsetzung von ver-
schiedenen Faktoren abhdngen wird, darunter technologische Entwicklungen, wirtschaftliche
Uberlegungen, politische Entscheidungen sowie die Akzeptanz der Gemeinschaft.

In Deutschland wurden 2022 rund 5% aller Warmeerzeuger ersetzt. Fir Neutraubling bedeutet
dies, dass jahrlich etwa 110 Gerate erneuert werden. Fir 2030 wird ein Warmepumpenanteil von
33% in Neutraubling, also ca. 730 Pumpen, angestrebt. Im Wirtschaftssektor konnte zukiinftig bis
zu 40% des Warmebedarfs durch GroBwarmepumpen gedeckt werden.

Zur Neugestaltung des Mobilitatssektors in Neutraubling gibt es Vorschldage, den Radverkehr zu
starken, das bestehende Netz sicherer zu machen und eine bessere Anbindung an den Bahnhof
Obertraubling zu schaffen. Um den Pendlerverkehr zu reduzieren, wird die Einfiihrung eines digi-
talen Pendlerportals und die Férderung von Fahrgemeinschaften vorgeschlagen. Schlief’lich zielt
man auf die Elektrifizierung des Verkehrs ab, beginnend mit dem stadtischen Fuhrpark und dem
Ausbau einer Ladesaduleninfrastruktur.

Die Stadt steht vor der beispiellosen Transformationsaufgabe ihre Energie- und Mobilitatssysteme
grundlegend zu liberdenken und neu auszurichten. Im Stromsektor liegt der Schwerpunkt auf der
Maximierung der Nutzung von Photovoltaik, insbesondere durch den Ausbau von Dach-, Freifla-
chen- und speziellen Anlagen wie Floating-PV. Im Warmesektor gibt es deutliche Anstrengungen,
den Anteil der Warmepumpen zu erhéhen und bestehende Systeme effizienter und nachhaltiger
zu gestalten. Um die Deckungsliicke teils zu schlieen werden aullerdem Warmenetze eine zent-
rale Rolle bei der Wende zu einer CO2-freien Warmeversorgung spielen. Die Energietrager fir in-
dustrielle Prozesswarme missen dagegen durch sogenannte ,neuen Gase” ersetzt werden. Diese
neuen Gase werden CO2-neutral hergestellt. Das bekannteste Beispiel dafiir ist Wasserstoff. Der
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Mobilitatssektor zeigt die Notwendigkeit fiir ein klares Engagement, den Verkehr insgesamt zu re-
duzieren und gleichzeitig umweltfreundlichere Transportmittel zu foérdern.

4.1 Szenarien Strom

4.1.1 Szenario Aufdach Photovoltaik

Im Klimaschutzszenario soll das Potenzial im Jahr 2050 vollstédndig genutzt werden. Fiir das Refe-
renzszenario werden bis 2050 50 % als Zielwert angesetzt.

Ist (2021) 2030 2040 2050 |

Aufdach-PV

23%|  30%| 40%|  s0%)

Abbildung 35: Referenzszenario Aufdach Photovoltaik

Ist (2021) 2030 2040 2050 |

Aufdach-PV

23%|  40%  65%  100%|

Abbildung 36: Klimaschutzszenario Aufdach Photovoltaik

4.1.2 Szenario PV-Freiflache

Im Klimaschutzszenario soll das Potenzial im Jahr 2050 zu 80 % genutzt werden. Fiir das Referenz-
szenario werden bis 2050 30 % als Zielwert angesetzt.

Freifliche st(2021) 2030 2040 2050
0%| 10%| 20%|  30%|

Abbildung 37: Referenzszenario PV-Freifliche

Freifliche Ist(2021) 2030 2040 2050
0%| 20%| 50%)| 80%

Abbildung 38: Klimaschutzszenario PV-Freificiche
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4.1.3 Szenario Agri-PV

Im Klimaschutzszenario maximal bis zu 20 % ausgeschopft werden.

Agri-PV 2030 2040 2050
: 0% 1% 3% 5%

Abbildung 39: Referenzszenario Agri-PV

Agri-PV 2030 2040 2050
- 0% 5% 10%] 20%

Abbildung 40: Klimaschutzszenario Agri-PV

4.1.4 Szenario Floating-PV

Das Potenzial soll im Klimaschutzszenario voll realisiert werden. Im Referenzszenario bleibt es au-
Renvor.

Floating-PV Ist(2021) 2030 2040 2050
- 0% 0% 0% 0%

Abbildung 41: Referenzszenario Floating-PV

Floating-PV Ist(2021) 2030 2040 2050
e 0% 0%| 100%|  100%

Abbildung 42: Klimaschutzszenario Floating-PV
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4.1.5 Szenario PV-Parkplatzflachen

Im Klimaschutzszenario soll das Potenzial im Jahr 2050 zu 80 % genutzt werden. Fiir das Referenz-
szenario wird der Ausbau erst im Jahr 2040 gestartet.

Parkplatzflachen 2030 2040 2050
\ | 0% 5% 10%|

Abbildung 43: Referenzszenario PV-Parkplatzfiichen

Parkplatzflachen 2030 2040 2050
: | 10%|  40%| 80%

Abbildung 44: Klimaschutzszenario PV-Parkplatzfldchen

4.2 Szenarien Warme

4.2.1 Szenario Solarthermie

Im Klimaschutzszenario soll der Zielwert im Jahr 2050 erreicht werden. Fur das Referenzszenario
werden bis 2050 25 % des Ausbauziels angesetzt.

Ist (2021) 2030 2040 2050 |
ba 10%|  15%|  20%|  25%]
Ertragim Jahr 446 652 869 1.086 MWh

Abbildung 45: Referenzszenario Solarthermie

st(2021) 2030 2040 2050
0% 30%| e5%|  100%
Ertragim Jahr 446 1304 2824 4345 MWh

Abbildung 46: Klimaschutzszenario Solarthermie
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4.2.2 Szenario Umweltwarme Haushalte

Ein Zwischenziel des Bundes fiir 2030 ist ein Warmepumpenanteil von 33%. In Neutraubling muss-
ten damit ca. 730 Warmepumpen installiert sein.

st (2021) 2030 2040 2050
Haushalte
| 25%|  30%| 40%|pa.
Ertrag im Jahr 443 5393 11333 19.253 MWh

Abbildung 47:Referenzszenario Umweltwdrme Haushalte

_ : st(2021) 2030 2040 2050
Haushalte
| 50%  80% 90%|p.a.
Ertrag im Jahr 443 10343 26.183  44.003 MWh |

Abbildung 48: Klimaschutzszenario Umweltwdrme Haushalte

4.2.3 Szenario Umweltwarme Wirtschaft

Im Klimaschutzszenario wird mit bis zu 40 % der angenommenen Grundlast des Warmebedarfs,
der zu geringeren Temperaturniveaus durch Warmepumpen bereitgestellt werden kann, gerech-
net. Fir die Gbrige Warme auf hohem Temperaturniveau wird angenommen, dass diese (iber eine
Verbrennung bereitgestellt werden muss. Dies soll in Zukunft anstatt mit Erdgas mit erneuerbaren
Gasen geschehen.

Wirtschaft | 1% 3% 5%
Ertrag im Jahr 192 966 2.899 4.831 MWh

Abbildung 49: Referenzszenario Umweltwdrme Wirtschaft

[Wirtschaft | 10%[ 5% ao%
Ertrag im Jahr 192 9.662 24.155 38.648 MWh

Abbildung 50: Klimaschutzszenario Umweltwdrme Wirtschaft
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4.2.4  Szenario Einsparungen Haushalte

Das Referenzszenario zeigt den aktuellen Trend bei der Herangehensweise der Gebaudesanierun-
gen. Bei Gebauden, die vor 1991 erbaut wurden, wird von einer Sanierungsrate von 1,10% fir die
nachsten Jahre ausgegangen. Es wird mit Anstieg der Sanierungsrate gerechnet je alter diese im
Verlauf werden.

Jahrliche Sanierungsrate Haushalte (%) ~

Baualtersklossen (B... il 2025 1k 2026 als
Vor 1919 |
1919 - 1948

1949 - 1978

1979 - 1986 al,
1987 - 1990

1991 - 1995

1996 - 2000

2001 - 2004

2005 - 2008 als
2009 und spater

Abbildung 51: Referenzszenario Sanierungen

Im Gegensatz dazu zeigt das Klimaschutzszenario eine deutlich ambitioniertere Sanierungsstrate-
gie, insbesondere bei adlteren Gebduden. Hier liegt die Sanierungsrate fir Gebaude, die alter als
40% Jahre sind bei 2,20%. Auch wird bei neueren Gebauden schneller mit Verbesserungen begon-
nen.

Jahrliche Sanierungsrate Haushalte (%) ~

Baualterskiassen (B... ik 2025 s 2026  1ls
Vor 1919 I
1919 - 1948 ks
1949 - 1978

1979 - 1986

1987 - 1990

1991 - 1995 1
1996 - 2000 il
2001 - 2004

2005 - 2008 ik
2009 und spater

Abbildung 52: Klimaschutzszenario Sanierungen
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4.2.5 Szenario Einsparungen Wirtschaft

Im Referenzszenario spiegelt sich der aktuelle Trend hinsichtlich der Energieminderung wider.
Durch Einspar- und EffizienzsteigerungsmaRnahmen wird eine jahrliche Reduktion des Energie-
verbrauchs von 0,2 % angestrebt. Dies flihrt dazu, dass bis zum Jahr 2030 eine Verringerung von
2 % des Energieverbrauchs erreicht wird. Blickt man weiter in die Zukunft, so zeigt das Szenario
eine Minderung von 6 % bis zum Jahr 2050 auf. Das Referenzszenario setzt somit auf kontinuierli-
che, aber moderate Schritte zur Energieminderung im Vergleich zu ambitionierteren Klimaschutz-
zielen

Im Klimaschutzszenario soll jahrlich der Energieverbrauch 1 % sinken. Dieses nachhaltige Bem-
hen fliihrt dazu, dass bis zum Jahr 2030 eine Minderung von 9 % erreicht wird. Langfristig betrach-
tet, ergibt sich aus der Annahme jedes Jahr 1% weniger Energie zu verbrauchen eine signifikante
Reduktion von 25 % bis zum Jahr 2050.

4.2.6 Szenario Einsparungen kommunale Liegenschaften

Fiir die kommunalen Liegenschaften wurde anhand des Warmeenergieverbrauchs und der Ge-
samtflache eine Energiekennzahl von 195 kWh/(m?a) bestimmt. Nach Durchfiihrung von Sanie-
rungsmalnahmen soll eine signifikante Reduzierung des Energiebedarfs erreicht werden. Ziel ist
eine Einsparung von 50 % nach Sanierung, wodurch sich der Energiebedarf auf 97,5 kWh/(m?a)
reduziert. Im Rahmen des Klimaschutzszenarios wird eine Sanierungsquote von 2 % pro Jahr an-
gestrebt, wohingegen das Referenzszenario eine jahrliche Sanierungsquote von 1 % vorsieht.

4.3 Szenarien Mobilitatssektor

Um die bestmdgliche Reduktion der Treibhausgasemissionen im Stadtgebiet von Neutraubling zu
erreichen, wurde ein Szenario entwickelt. Dieses wurden mit der Hilfe eines hauseigenen Tools der
Fa. Trafficon Consulting unter Betrachtung der von der Stadt Neutraubling fokussierten Ziele er-
stellt.

Die jeweiligen Kosten der empfohlenen Konzepte inklusive deren MaBnahmen kénnen hier nur in
Form von Kennwerten angegeben werden, da eine Schatzung des tatsachlichen Ausmalies nur
Uberschlagig moglich ist. Jegliche Mallnahmen setzen der Umsetzung ein professionell ausgear-
beitetes Konzept voraus. Dazu muss als Grundlage jeweils ein extensives Gutachten erstellt wer-
den. Ein Gutachten besteht aus:

J Analyse der Zielgruppen

. Erhebung der Nachfrage dieser Zielgruppen

J Aufstellung von Szenarien basierend auf gegebenen Zielvorstellungen
. Kostenkalkulation

. Machbarkeitsstudien
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Die entwickelten Szenarien bestehen aus zwei verschiedenen Konzepten. Zum einen ein integrier-
tes Mobilitatskonzept, sowie einem Elektromobilitdtskonzept. Die Einsparungen durch die wach-
sende E-Mobilitat muss durch MaRBnahmen bei der Energiebereitstellung begleitet werden. [siehe
4.1]

Das integrierte Mobilitdtskonzept setzt sich aus mehreren Konzepten aus den unterschiedlichen
Mobilitdtsbereichen Fahrradverkehr, OPNV und MIV zusammen. Durch die Zusammenfiihrung der
einzelnen Bereiche entsteht ein Gesamt-Konzept, welches samtliche Wechselwirkungen innerhalb
des Verkehrssektors miteinbezieht, mit welchem eine ganzheitliche Betrachtung und Umstellung
zum Zwecke der THG-Einsparung erreicht wird. Das anzusetzende Gesamtgutachten ist mit circa
500.000 € zu bemessen.

1. Radwege & -infrastruktur

Das Konzept zu den Radwegen & -infrastruktur wird mit einem Gutachten in Hohe von circa
150.000 € bemessen und enthalt folgende MaRnahmen:

. Fahrradstral3e parallel zu Hauptverkehrsachse Zentrum-Kaufpark aufbauen
] Ausbau und Aufbau eines innerstadtischen Radwegenetzes

— Gefahrenstellen missen im Radwegenetz lokalisiert, benannt und behoben werden. Die
Lokalisierung kann beispielsweise anhand der STADTRADELN-App mit der integrierten RA-
Dar! Funktion durch Nutzer geschehen. Die anschlieRende Datenaufbereitung und -aus-
wertung kdonnte im Rahmen einer Forschungs- beziehungsweise Abschlussarbeit in Zusam-
menarbeit mit der OTH Regensburg geschehen.

— Schaffung von Infrastruktur, um vorhandene Radwege vom MIV zu trennen: Derzeit sind
im Stadtgebiet Neutraubling wenig raumlich getrennte Radwege vorhanden.

J Uberdachte Fahrradabstellanlagen an Schulen / Mobilitits-Hubs / Versorgungszentren /
Quartieren

— Vorrangig sind hier Abstellanlagen im Bereich des Bahnhofs Obertraubling in Riicksprache
und Zusammenarbeit mit der Gemeinde Obertraubling umzusetzen, um den Anschluss an
den SPNV attraktiver zu gestalten.

J Bewusstseinsbildung fiir die Bedeutung von Investitionen in die Fahrradinfrastruktur
] Positionierung Neutraublings als Stadt der kurzen Wege

Die rdaumliche GrofRRe der Stadt Neutraubling ist pradestiniert, um viele Wege und Bewegungszwe-
cke mittels des Fahrrades abzuwickeln. Bessere Bedingungen fiir den Radverkehr bringen ein ho-
hes THG-Einsparungspotential durch eine Verlagerung des Binnenverkehrs mit sich. Diese Reduk-
tion flhrt weiterhin zu einer allgemeinen Verkehrsberuhigung, durch welche die Lebensqualitat
steigt.
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Die ErschlieBung und Anbindung an (berregionale Fahrradwege ist zweitrangig anzusehen, da
Pendler bei langeren Strecken weiterhin groBRtenteils dem MIV zugewandt sein werden. Der iber-
regionale Radverkehr zu Tourismuszwecken ist bereits etabliert, wodurch mit einem geringen Zu-
wachs durch einen Ausbau zu rechnen ist.

Um den Neu- beziehungsweise Ausbau und anschlieRenden Betrieb von Radwegen effizient zu ge-
stalten ist eine Anpassung der Siedlungsplanung von hoher Bedeutung. Wenn Bauinvestoren bei
ihrer Planung Vorrausetzungen fiir Lagerung und Betrieb von Fahrradern berlicksichtigen mussen,
werden Bewohner zwangsldufig mehr auf den Radverkehr zuriickgreifen. Dies beinhaltet Abstell-
moglichkeiten fiir Lastenrdder und Fahrrader sowie gut zugangliche Lademadglichkeiten fir E-R&-
der.

2. OPNV

Ein Gutachten mit anschlieBender Konzepterstellung ist fiir den Bereich OPNV mit circa. 150.000€
zu berechnen und enthilt folgende MaBnahmen:

] Erstellung eines Kleinbus- / Pendelbuskonzepts fiir die Innenstadt Neutraubling

. Anschluss Neutraublings an Bahnhof Obertraubling (Gleis, Bus, Fahrrad)

J Erweiterung der Schnellbuslinien bis Neutraubling

J Deutschlandticket in ganz Neutraubling als verglinstigtes Jobticket fur Stadt, Industrie und

GHD umsetzen

In kleineren Stadten werden Konzepte zu Kleinbussen und Pendelbussen auf Grund der fulSlaufi-
gen kurzen Wege oftmals abgetan. Der flexible Bedarfsbus in Holzkirchen hat jedoch beispiels-
weise gezeigt, dass dieser vor allem von Schulkindern genutzt wird um den Schulverkehr sowie
den auBerschulischen Nachmittagsverkehr (Sport, Musikschule, etc.) abzuwickeln. Dies reduziert
den Binnenverkehr und den Parkdruck zu Stof3zeiten. Im Stadtgebiet Neutraubling ist derzeit kein
Taxiunternehmen ansassig, so dass Taxen bei Bedarf dauerhaft aus dem benachbarten Regensburg
durch lange Leerfahrten anreisen missen. Dieses fehlende, beziehungsweise suboptimal umge-
setzte individualisierte 6ffentliche Transportmittel, kann durch die Implementation eines bedarfs-
orientierten Buskonzepts effizient ersetzt werden.

Durch einen Anschluss an den Bahnhof Obertraubling kann ein neuer Verkehrstrager erschlossen
werden, welcher den Pendlerverkehr verlagert. Die Erweiterung der Schnellbuslinien ist ebenfalls
zu empfehlen, hier sollte die Verantwortung zusammen mit dem Regensburger Verkehrsverbund
getragen werden. Hierzu missen im Vorfeld der Implementation Machbarkeits- und Wirtschaft-
lichkeitsstudien mit anschlieBender Umsetzungspriifung und einer Probebetriebsphase in Auftrag
gegeben werden. Aufgrund des bestehenden Industriegleises der Firma KRONES im Stadtgebiet
Neutraubling ist eine Umsetzungsstudie durch eine externe Firma oder die OTH Regensburg in
Auftrag zu geben, um hier das Potential der bestehenden Infrastruktur zu priifen.

Eine Einfihrung des Deutschlandtickets muss im Rahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanage-
ment erfolgen.
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3. Verringerung des motorisierten Individualverkehrs

Folgende MalRnahmen wurden aufgestellt, um den ruhenden Verkehr effizienter zu gestalten so-
wie die insgesamte Anzahl an PKW einzudammen:

] Pendlerverkehr in Neutraubling optimal zu Fahrgemeinschaften verbessern
J Parkraumbewirtschaftung
J Fordern und Fordern von betrieblichem Mobilitatsmanagement

Das Bilden von Fahrgemeinschaften sowie Implementation von Jobtickets sind im Kontext des be-
trieblichen Mobilitdtsmanagement zu betrachten. Hierbei haben 6ffentliche Einrichtungen und
ihre Eigenbetriebe als Vorreiter eine Vorbildfunktion einzunehmen.

Eine effektive Parkbewirtschaftung ist so strukturieren, dass zentrale Parkpldtze teurer als am
Stadtrand gelegene Stellpldtze sind. Hierdurch entsteht eine Preissensitivitat bei den Birgern.
Diese Parkraumbewirtschaftung ist im Rahmen einer tGbergreifenden und einheitlichen Stellplatz-
satzung zu verankern. Auf Basis einer vorangegangenen Digitalisierung der Parkplatze, ist der Auf-
bau von Parkleitsystemen durchzufiihren, um Parksuchverkehr einzudammen. Jedoch muss Park-
raumanagement in Kombination mit der Rad- und Wegeinfrastruktur gestaltet werden, damit
alternative Verkehrsmittel genutzt werden kdnnen.

Die Umwidmung von betrieblichen und privaten Parkflachen ist aufgrund der schwierigen Umset-
zung und dem daraus resultierenden induzierten MIV-Bedarf nicht durchzufiihren.
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4. Ausbau der Elektromobilitat

MaRnahmen fiir den Ausbau der Elektromobilitat:

1) Elektrifizierung des 6ffentlichen Fuhrparks

2) Carsharing

3) Ladepunkte bei Sanierung stadtischer Liegenschaften einplanen

Die effizienteste Mallnahme zur Reduktion der THG-Emissionen ist, dass der motorisierte Indivi-
dualverkehr auf Elektromobilitdat umgestellt wird. Dabei muss die 6ffentliche Hand als Vorreiter
fungieren und neben Dienstwagen zur Personenbefdérderung auch die Flotte des Bauhofs umstel-
len. Neben der Bereitstellung der notigen Ladeinfrastruktur sollen verglinstigte Stromtarife, iber
etwa eine Birgerkarte, sowie Parkvorteile fiir Elektrofahrzeuge gepriift werden. Dazu muss die
Stadt Neutraubling giinstige, regionale und nachhaltige Stromproduktion vorantreiben. Weiterhin
muissen Wallboxen beim Bau privater Stellplatze obligatorisch inkludiert sein. Dies ist in der Bau-
leitplanung festzuhalten.

Der Aufbau von Carsharing ist innerortlich von geringer Bedeutung, sollte aber fiir den Besorgungs-
verkehr von und nach Regensburg nicht unterschatzt werden.

Uber alle Bereiche hinweg lassen sind laut Trafficon folgende Einsparungen erwarten. In den Un-
terkapiteln werden die Bereiche separat aufgefiihrt.

Klimaschutzszenario (bis 2030) THG-Einsparung 10.398 t CO2e

Verlagern 1.937tCO2e

Vermeiden 2.522tC0O2

Verbessern 5.939t CO2e

Klimaschutzszenario (bis 2050) THG-Einsparung 13.855t CO2e
Verlagern 2.684 t CO2e

Vermeiden 2.522tCO2

Verbessern 8.649t CO2e

Bestcase-Szeanrio THG-Einsparung 23.695 t CO2e
Verlagern 2.779t CO2e

Vermeiden 5.674 1 CO2e

Verbessern 15.242 t CO2e

Abbildung 53: Szenarien Verkehr gesamt
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4.3.1 Verlagern

Die MalRnahmen im Bereich "Verlagern", insbesondere die Angebotsverbesserung und das Mobi-
litatsmanagement, haben ein erhebliches Einsparpotenzial von THG-Emissionen. Die Kombination
von hohen Investitionen, geografischen Gegebenheiten und dem aktuellen MIV-Aufkommen kon-
nen jedoch Herausforderungen in der Umsetzung darstellen. Trotz dieser Hiirden zeigt sich, dass
Initiativen wie die Starkung der "active mobility" durch die Bericksichtigung von Rad- und FuBver-
kehr sowie der Einsatz von BMM-Instrumenten nicht nur kosteneffizient, sondern auch schnell
umsetzbar sind. Diese Ansdtze kdnnen maligeblich dazu beitragen, die THG-Emissionen zu redu-
zieren und die Mobilitdtsziele der Stadt Neutraubling effizient zu erreichen. Es wird deutlich, dass
eine gezielte und durchdachte Investition in diese Bereiche, trotz anfanglicher hoher Kosten, lang-
fristig nicht nur 6kologische, sondern auch 6konomische Vorteile bieten kann.

Klimaschutzszenario (bis 2030)

BMM THG-Einsparung OPNV-Angebot THG-Einsparung
75% 1.356t OPNV = MIV 581t
Klimaschutzszenario (bis 2050)

BMM THG-Einsparung OPNV-Angebot THG-Einsparung
75% 1.356't OPNV > MIV 1.328t
Bestcase-Szeanrio

BMM THG-Einsparung OPNV-Angebot THG-Einsparung
100% 1.041t OPNV >> MIV 1.738 t

Abbildung 54: Szenarien Verkehr Verlagern

Im Klimaschutzszenario bis 2030 geht man von einer 50%igen Umsetzung des Betrieblichen Mobi-
lititsmanagements (BMM) aus, wodurch 50% der Erwerbstatigen dieses nutzen wiirden. Dies re-
sultiert in einer THG-Einsparung von 1.356 Tonnen. Zudem wird fiir das OPNV-Angebot angenom-
men, dass die Attraktivitdt dem des motorisierten Individualverkehres (MIV) entspricht, was eine
THG-Einsparung von 640 Tonnen zur Folge hat.

Das Bestcase-Szenario setzt eine vollstandige 100%ige BMM-Nutzung voraus. Die CO2 Einsparung
geht jedoch zuriick, da der Homeoffice Anteil im Bestcase-Szenario deutlich erhéht wird. Das
OPNV-Angebot muss im besten Fall in der Attraktivitdit dem MIV klar (iberlegen sein und fiihrt zu
einer THG-Einsparung von 1.738 Tonnen.
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4.3.2 Vermeiden

In Neutraubling ist das Verkehrsaufkommen mit einem Anteil von 72 % durch den MIV dominiert.
Hier bieten sich durch Vermeidungsmalnahmen erhebliche Moglichkeiten zur THG-Reduktion. Ein
schnelleres und effektiveres Vorgehen kann durch die Vereinfachung oder Priorisierung von Bau-
genehmigungen flr den Aus- und Umbau von Parkraumen erzielt werden. Eine intensivierte Zu-
sammenarbeit zwischen allen verkehrsgenerierenden Sektoren kann zur Bildung effizienterer
Fahrgemeinschaften beitragen und somit den Verkehr im Stadtgebiet reduzieren. Ein weiterer
Schritt in Richtung Verkehrsvermeidung ist die Reduktion von Ziel- und Quellverkehr durch die
Steigerung der Homeoffice-Quote. Um diesen Umstieg zu erleichtern, sollten Arbeitgeber und Ar-
beitnehmer durch gezielte Digitalisierungshilfen begleitet und unterstiitzt werden. Zusatzlich kann
der Aufbau attraktiver Arbeitsplatze abseits der tUblichen Standorte durch eigenstdndige Betriebs-
statten nicht nur zur Verkehrsreduktion, sondern auch zur Generierung von Gewerbeeinnahmen
beitragen. Es wird klar, dass durch gezielte Vermeidungsstrategien eine erhebliche Reduzierung
des MIV und damit verbundene 6kologische und 6konomische Vorteile erzielt werden kdnnen.

Klimaschutzszenario (bis 2030)

Homeoffice = THG-Einsparung
2,5 2.522t

Klimaschutzszenario (bis 2050)
Homeoffice  THG-Einsparung
2,5 2.522t
Bestcase-Szeanrio

Homeoffice = THG-Einsparung

5 5.674 t
Abbildung 55: Szenarien Verkehr Vermeiden

Im Klimaschutzszenario wird davon ausgegangen, dass Erwerbstatige, die die Mdglichkeit haben,
durchschnittlich 2,5 Tage pro Woche im Homeoffice arbeiten. Dies flihrt zu einer THG-Einsparung
von 2.522 Tonnen. Im besten Fall arbeiten die Erwerbstatigen durchschnittlich 5 Tage pro Woche
von zu Hause aus statt im Biro. Das fiihrt zu einer THG-Einsparung von 5.674 Tonnen.
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4.3.3 Verbessern

Die Elektrifizierung von Fahrzeugbestanden — ob 6ffentlich, betrieblich oder privat — hat das Po-
tenzial, die THG-Emissionen im Verkehrssektor erheblich zu reduzieren. Jedoch ist es essentiell,
parallel dazu die Stromproduktion nachhaltig und effizient zu gestalten. Andernfalls wird lediglich
eine Verlagerung der THG-Emissionen stattfinden, statt einer tatsachlichen Reduzierung. Ein um-
weltfreundlicher Aufbau der eigenen Stromerzeugungsstruktur, kombiniert mit einer engen Ko-
operation mit den Stromerzeugern zur Netzstabilitat, ist daher von zentraler Bedeutung. Zusatzlich
kann durch die Implementierung von Sharingangeboten und dem Konzept "Mobility as a Service"
eine ganzheitliche Mobilitatslésung geschaffen werden, die es dem Endnutzer erleichtert, nach-
haltige Verkehrsmittel zu nutzen. Ein solcher integrierter Ansatz flihrt nicht nur zu einer effektiven
Verbesserung der Mobilitat, sondern leistet auch einen entscheidenden Beitrag zur Erreichung der
Klimaziele unserer Stadt.

Klimaschutzszenario (bis 2030)

MIV  Linienbusse Lieferverkehr  Giiterverkehr THG-Einsparung
26% 80% 50% 25% 5.939
Klimaschutzszenario (bis 2050)

MIV  Linienbusse Lieferverkehr  Giiterverkehr THG-Einsparung
40%  100% 50% 25 8.649t
Bestcase-Szeanrio

MIV  Linienbusse Lieferverkehr  Giiterverkehr THG-Einsparung
100% 100% 100% 100% 15.242 t

Abbildung 56: Szenarien Verkehr Verbessern

Bis 2023 wird im Klimaschutzszenario wird davon ausgegangen, dass 26% des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV), 80% der Linienbusse, 50% des Lieferverkehrs und 25% des Guterverkehrs
elektrifiziert sind. Dies resultiert in einer Gesamt-THG-Einsparung von 5.939 Tonnen.

Im besten Fall sind samtliche Verkehrsbereiche — MIV, Linienbusse, Lieferverkehr und Giterver-
kehr — zu 100% elektrifiziert. Das resultiert in einer beachtlichen THG-Einsparung von 15.242 Ton-
nen.
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4.4 Ergebnisse der Szenarien

Die Datenlage aus den Szenarien zeigt, dass ohne zusatzliche gezielte Mallnahmen die Emissionen
in den kommenden Jahrzehnten nicht in dem Mal3e sinken, wie es vom Gesetzgeber gefordert
wird. Aus dem Referenzszenario ergeben sich einerseits Risiken, die man unbedingt vermeiden
muss. Im Gegensatz dazu zeigt das Klimaschutzszenario, dass bei entschlossenem Handeln eine
deutliche Verringerung der THG-Emissionen moglich ist. Die sich daraus ergebenden Chancen
rechtfertigen den Aufwand, auch wenn es seit der Erhebung Neutraublings zur Stadt keine Ver-
gleichbare Herausforderung gab.

Um diese Herausforderung zu stemmen, miissen hohe Anforderungen erfiillt werden. Ein massiver
Ausbau von Photovoltaik ist unerlasslich, um den steigenden Energiebedarf ansatzweise nachhal-
tig zu decken. Die Nutzung der Umweltwarme durch Warmepumpen ist der effektivste und effizi-
ente Weg, um die Abhdngigkeit von fossilen Brennstoffen drastisch zu verringern.

Ebenso entscheidend ist der Ausbau der Nahwarme, die sowohl 6kologische Vorteile bietet als
auch wirtschaftliche Impulse setzen kann. Die darin enthaltene Wertschdpfung kann zukiinftig den
Blrgerinnen und Biirgern zu Gute kommen. Sanierungskampagnen sind notwendig, um die Ener-
gieeffizienz bestehender Gebdude zu erhéhen und den Energieverbrauch zu senken. Zudem wer-
den Betreiber gewerblicher Immobilien ihrer Verantwortung nachkommen, um durch Sanierungen
und den Einsatz erneuerbarer Energien den CO2-FuBBabdruck zu verringern.

SchlieRRlich durfen wir den Verkehrssektor nicht vernachldssigen. Durch gezielte MaBnahmen kon-
nen Emissionen reduziert und gleichzeitig die Mobilitatsbediirfnisse der Biirger besser erfillt wer-
den als heute.

57
Klimaschutzkonzept Neutraubling



.1 staor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

4.4.1 Energieverbrauchsmix Haushalte

Der Energieverbrauchsmix der Haushalte andert sich insofern, dass die produzierten Energiemen-
gen aus Solarthermie und Warmepumpen (Haushalt) anteilig den Ol- und Gaseinsatz substituieren.
Dies geschieht anteilig im gleichen Verhaltnis, in dem die beiden Energietrager verwendet werden.
Die verbleibende Menge an fossilen Energietragern kann im Szenario etwa durch ,, neue Gase” kli-
maneutral dargestellt werden.

Ist-Stand - szenari Klimaschutzszenario
Energieverbrauch Haushalte nach Energieverbrauch Haushalte nach Energieverbrauch Haushalte nach
Energietrdager 2020 Energietrager 2050 - Referenzszenario Energietrdger 2050 - Klimaschutzszenario
Heizal Heizal Neue Gase
Haushaltsstrom Haushaitsstrom 6% Haushaltsstrom

10%

18% 14%

18% 17%
Biomasse

6%

Heizstrom
1%

Nahwérme
1% Heizstrom

— 7%
Biomasse
6%

Umweltwirme
12%

Heizstrom
Erdgas 15%
40%

Nahwarme
20%

Sonnenkollektoren

1% Sonnenkollektoren

4%

Erdgas
60%

Nahwirme Biomasse Umweltwirme
10% 6% 28%

Abbildung 57: Energieverbrauchsmix Haushalte

4.4.2 Energieverbrauchsmix Wirtschaft

Im Energieverbrauchsmix der Wirtschaft ersetzen die installierten Warmepumpen zu 100 % Erd-
gasverbrauch. Das bedeutet, dass jede kWh die in Zukunft von einer Warmepumpe bereit gestellt
wird eine kWh Gas ersetzt. Die verbleibende Menge an fossilen Energietragern kann im Szenario
durch ,,neue Gase” klimaneutral dargestellt werden. Dies ist vor allem fiir Prozesswarme auf einem
hohem Temperaturniveau notwendig.

Ist-Stand Klimaschutzszenario
Energieverbrauch Wirtschaft nach Energieverbrauch Wirtschaft nach Energieverbrauch Wirtschaft nach
Energietréger 2020 Energietrager 2050 - Referenzszenario Energietrager 2050 - Klimaschutzszenario

Neue Gase
25%

Strom
42%

Strom
42%

Strom
42%

Erdgas
Erdgas 52%

55% Nahwirme

2%

Heizstrom
1% Heizstrom
2%

Nahwarme u Hwirmie H Helzstrom

9
2 2% 2% 11%

Umweltwirme
20%

Abbildung 58: Energieverbrauchsmix Wirtschaft
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Beim aktuellen Energieverbrauchsmix der Kommune muss vor allem Erdgas durch Umweltwarme
und Nahwarme substituiert werden. Dies geschieht anteilig im gleichen Verhaltnis, in dem die bei-
den Energietrager verwendet werden. Die verbleibende Menge an fossilen Energietragern kann
im Szenario durch ,neue Gase” klimaneutral dargestellt werden.

Ist-Stand

2%

Umweltwarme

Energieverbrauch Kommune nach
Energietrager 2020

Strom
27%

Erdgas'
1%

Abbildung 59: Energieverbrauchsmix Kommune

Energieverbrauch Kommune nach
Energietrager 2050 - Referenzszenario

Strom
27% |\

Erdgas
47%

Heizstrom
8%

Umweltwarme
15%

Biomasse
3%
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Strom |
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Nahwarme
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15%

Umweltwarme
30%
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4.4.4 Bilanzielle Deckung — Strom und Warme

Ausgehend vom Strombedarf von 2020 ist zu erkennen, dass der Bedarf bis 2050 trotz enormer
Einsparungen in diesem Sektor ansteigen wird. Hier schlagt die Antriebswende auf elektrische
Fahrzeuge und die Umstellung der Warmeversorgung zu Buche. Im Klimaschutzszenario kann die
Stadt trotzdem ihren Strombedarf bilanziell zu 83% selbst decken.

Potenzial Strom (GWh/a)

83 %

Verkehr

Agri : Parkplatze
Klimaschutzszenario 2050 - -
Referenzszenario 2050 -
genutztes Potenzial 2020
50 100 150 200 250

Abbildung 60: Bilanzielle Deckung Strom und Wédrme
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Bis zum Jahr 2050 wird durch das Umsetzen des Einsparpotentials im Klimaschutzszenario der
Warmebedarf im Vergleich zum 2020 signifikant reduziert. Die Umstellung auf eine regenerative
Warmeerzeugung wird vor allem durch die Nutzung von Umweltwarme bestimmt. Die Deckungs-
licke wird dabei, wo nicht anders darstellbar, durch ,,neue Gase” geschlossen. Dies ist vor allem

flir Prozesswarme auf einem hohem Temperaturniveau notwendig.

Potenzial Warme (GWh/a)

Klimaschutzszenario 2050 I M

Biomasse Deckungsliicke - 41 GWh/a

Referenzszenario 2050 I

genutztes Potenzial 2020 I

50 100 150 200 250

Abbildung 61: Potential und Bedarf Wdrme

4.4.5 Effizienzsteigerung

Steigerungen in der Effizienz lassen sich vor allem im Bereich Verkehr und Warme darstellen. Wah-
rend auf dem aktuellen Pfad im Referenzszenario nur 12% weniger Energie verbraucht wird im
Klimaschutzszenario mit Einsparungen von knapp 37% gerechnet.

Effizienzsteigerung gesamt (MWh) ~
400k

Houshalte
Wirtschaft
® Komm, Gebdude
@ Verkehr

350k

300k

250k

200k

150k

100k

50k

0

203 %02,%03,%05,%03,700,%02,%03,7025703,, %03, %03,%03,°03, <03,%03:%03,703,703%05,%0;, 704

204,20, 205,207, 203,%03,%04,%05,

Abbildung 62: Effizienzsteigerung
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5 Treibhausgasminderungsziele

In Anlehnung an die vorliegende Potenzialanalyse und verschiedene Szenarien stehen die Ziele zur
Reduzierung von Treibhausgasen fiir die nachsten 15 Jahre fest. Zudem werden passgenaue MalR-
nahmen entwickelt mit Schwerpunkten in den verschiedenen Aktionsfeldern des Klimaschutzes.
Daruber hinaus werden langfristige Ziele flr Einsparungen und die Energieversorgung bis zum Jahr
2045 definiert.

5.1 Ziele auf Ebene des Bundes und des Landes

5.1.1 Klimaziele der Bundesregierung

Hauptziel ist die Reduzierung der Treibhausgasemissionen, um den globalen Temperaturanstieg
zu begrenzen. Dabei orientiert sich Deutschland an den Vorgaben des Pariser Klimaabkommens
und der EU. Bis 2030 soll eine Emissionsminderung von mindestens 55 Prozent im Vergleich zu
1990 erreicht werden. Deutschland strebt an, bis spatestens 2045 vollsténdig klimaneutral zu sein.
Das bedeutet, dass keine zusatzlichen Treibhausgase mehr in die Atmosphare freigesetzt werden
sollen oder diese durch entsprechende Mallnahmen kompensiert werden. Um dieses Ziel zu errei-
chen, sind umfangreiche Investitionen in Technologien zur CO2-Abscheidung und -Speicherung,
Aufforstungsprojekte und die Umstellung auf nachhaltige Produktionsmethoden vorgesehen. Die
CO2-Neutralitat soll alle Sektoren umfassen, also Verkehr, Industrie, Energieerzeugung und Land-
wirtschaft. Dabei wird auch eine europaische und internationale Zusammenarbeit angestrebt, um
die Ziele im globalen Kontext zu verwirklichen.
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5.1.2  Klimaziele der bayerischen Staatsregierung

Der Ministerprasident von Bayern hat das Ziel ausgegeben, dass der Freistaat Bayern bis zum Jahr
2040 klimaneutral werden soll. Das entsprechende Gesetz der bayerischen Staatsregierung ist zum
01.Jan 2023 in der Novelle des ,BayKlimaG“ in Kraft getreten. Dieses Ziel ist Teil der bayerischen
Klimaoffensive und soll fiinf Jahre vor dem bundesweiten Ziel erreicht werden. Die Strategie um-
fasst verschiedene Sektoren wie Energie, Verkehr, Landwirtschaft und Forstwirtschaft. Ein Fokus
liegt auf dem Ausbau erneuerbarer Energien wie Wind- und Solarenergie. Zudem soll die Energie-
effizienz in Gebduden und der Industrie verbessert werden. Der Verkehrssektor soll durch den
Ausbau des offentlichen Nahverkehrs und die Forderung von Elektromobilitat klimafreundlicher
gestaltet werden. In der Landwirtschaft sind MalRnahmen zur Reduzierung von Methanemissionen
und zur nachhaltigen Bewirtschaftung vorgesehen.

5.2 THG-Emissionen (LCA) Stadt Neutraubling

Im Referenzszenario, also wenn keine zusatzlichen Anstrengungen zur Reduzierung der Treibhaus-
gase getroffen werden zum Jahr 2050 THG-Emissionen etwa halbiert. Um das angestrebte Netto-
Null Ziel zu erreichen mussten Gber 50t durch andere MalRnahmen, wie Aufforstung oder CO2-
Abscheidung, kompensiert werden.

THG-Emissionen Effizienzsteigerung gesamt (t) ~

140k

Abbildung 63: Effizienzsteigerungen Referenzszenario
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Im angestrebten Klimaschutzszenario wird ein kontinuierlicher und signifikanter Riickgang der
Emissionen bis zum Jahr 2050 erreicht. Im Zieljahr 2045 fir Netto-Null betragen die THG-
Emissionen noch knapp 6t pro Einwohner und Jahr. Diese sollen bis 2050 auf unter 1t gedrickt
werden.

Klimaschutzszenario

THG-Emissionen Effizienzsteigerung gesamt (t) «

140k

Haushalta
Wirtschaft
120k ® Komm. Gebdude
@ Verkehr
-& Netto-Null bis 2045

100k

80k

60k

40k

20k

0,202,003 %02, 005 02 0050202, %03,%03, %035°03, 03, %03 03 °03,%03,, 703,705,203, %03, %0303, %0g 05,07, 705,%03, 05,

Abbildung 64: Effizienzsteigerungen Klimaschutzszenario
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5.3 Szenarienvergleich - THG-Emissionen (LCA)

Vergleicht man die Entwicklung der Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen) in den zwei ver-
schiedenen Szenarien wird deutlich wie signifikant der Unterschied zwischen den beiden Szenarien
ist. Wahrend das Referenzszenario eine schrittweise Verringerung der Emissionen zeigt, betont
das Klimaschutzszenario die Dringlichkeit und Notwendigkeit eines radikalen Wandels in der Um-
weltstrategie unserer Stadt, um die gesetzten Klimaziele zu erreichen. Es ist auf den ersten Blick
erkennbar, dass ohne entschlossenes Handeln die Reduzierung von Emissionen nicht ausreichen
wird, um den Klimawandel zu bekampfen.

THG - Emissionen
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Abbildung 65: Szenarienvergleich

5.4 Anforderungen fiir das Zielszenario

Fur das Zielszenario ist der rasche und massive Ausbau von Photovoltaik und Solarthermie essen-
tiell. Eine intensive Nutzung der Umweltwarme soll durch Warmepumpen erméglicht werden. In
Neutraubling ist neben der herkdmmlichen Umweltwarme aus der Luft insbesondere das Grund-
wasser aufgrund der hydrogeologischen Gegebenheiten eine ergiebige und wirtschaftliche War-
mequelle. Die Ausweitung der vorhandenen Nahwarmeinfrastruktur stellt einen zentralen Pfeiler
fir eine dezentralisierte und effiziente Warmeversorgung dar und muss die nachsten Jahre stark
im Fokus der Anstrengungen liegen. Dazu kommen Sanierungskampagnen die parallel initiiert wer-
den miissen, um die groBten Einsparpotentiale einzufahren. Bei den stadtischen Liegenschafgen
sollen SanierungsmaBnahmen immer mit der Erschliefung der vor Ort vorhandenen erneuerbare
Energiepotentiale einhergehen. AbschlieRend bedarf es zukunftsorientierter VerkehrsmaRRnah-
men, die neben der Elektrifizierung und dem Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs innovative und vor
allem aktive Mobilitatsformen in den Vordergrund stellt.

65
Klimaschutzkonzept Neutraubling




.1 saor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

6 Beteiligung von Akteuren und Akteurinnen

Fiir die erfolgreiche Verankerung des Klimaschutzkonzepts in unserer Stadt ist eine ganzheitliche
Beteiligung aller relevanter Akteure unerldsslich. Dies schlie8t nicht nur betroffene Verwaltungs-
einheiten ein, sondern ebenso Gewerbetreibende, Energieversorger, Interessenverbande und po-
litische Entscheidungstrager. Von Anfang an mdéchten wir sicherstellen, in einem partizipativen
Prozess gemeinsam mit diesen Akteuren ein die Grundlage fiir Entscheidungen zu schaffen und
geeignete MaRnahmen zu entwickeln. Offentliche Prasentationen und eine Beteiligung bei der ge-
planten Vorgehensweise schaffen Transparenz und fordern eine breit angelegte Diskussion und
Abstimmung. Eine solche inklusive Herangehensweise gewahrleistet nicht nur eine breite Akzep-
tanz, sondern erleichtert auch das Erkennen und Uberwinden potenzieller Hemmnisse.

6.1 Bisherige Aktivitdten

Seit MaBnahmenbeginn hat das Klimaschutzmmanagement eine Reihe von Initiativen ergriffen, um
eine breite Beteiligung von Akteuren aus verschiedenen Bereichen zu gewéhrleisten. Diese reichen
von lokalen Unternehmen und Biirgerinnen und Blirgern bis hin zu Fachexperten, deren Einbezie-
hung fir die Planung und Umsetzung unserer Projekte unerldsslich war. In diesem Kapitel werden
die vielfiltigen Aktivititen, die wir bisher initiiert und durchgefiihrt haben, aufgelistet. Uber einige
dieser Aktivitaten wurde in der regionalen Presse berichtet.

Frihzeitig wurde der kontinuierliche Dialog mit allen Fraktionen des Stadtrates, der durch formelle
Treffen und informellen Austausch gepragt war gesucht. Die Verankerung des Klimaschutzmana-
gements als Stabstelle innerhalb der Verwaltung ermdglichte uns eine regelmaRige Teilnahme an
den woéchentlichen Amtsleiter-Treffen und den Sitzungsvorbesprechungen, wodurch wir stets ei-
nen effektiven Informationsfluss und eine aktive Beteiligung an entscheidenden Diskussionen si-
cherstellen konnten.

Zusatzlich zu diesen MalBnahmen haben wir weitere Beteiligungsprozesse organisiert, darunter
unsere groRte Veranstaltung, die eine rege Teilnahme und wertvolle Beitrdge der Birgerinnen und
Blrgern sowie Mitgliedern des Stadtrats und der Verwaltung verzeichnete. Die Ergebnisse dieser
Veranstaltung, die viele unserer aktuellen MaBnahmen inspirierten, werden im Anhang detailliert
prasentiert.

Zur Beteiligung der jingeren Generation wurde fir die lokalen Schulen das Klimakino realisiert.
Zielgruppe waren Schiilerinnen und Schiiler der 6ten und 7ten Jahrgangsstufen. Der Dokumentar-
film ,,Kinder der Klimakrise” bildete das Herzstlick der Veranstaltung, ergénzt durch ein einen al-
tersgerechten Vortrag und eine interaktive Klima-Umfrage. Als Vorlage diente das Konzept des
Klimabeirats Regenstauf.
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6.1.1 Liegenschaften
Begehung aller wesentlichen Liegenschaften mit den Hausmeistern (fortlaufend).

Beteiligung an Vergabeverfahren und Verbesserungen, wie z.B. Rathaus, Aussegnungshalle, Hal-
lenbad, Feuerwehr.

6.1.2  Stadtratssitzungen

Vorstellung Klimaschutzmanager (23.06.2022)

Beschluss PV-Anlage Kinderhaus Marchenhaus (15.09.2022)
EnergiesparmaBnahmen: EnSiKuMaV / EnSiMiMaV (15.09.2022)
Beschluss Hallenbad erneuerbare Energieversorgung (19.01.2023)
Baumschutzverordnung (16.03.2023)

Forderprogramm Balkon PV-Anlagen (16.03.2023)

Zusammenarbeit bei PV Anlagen mit der Biirgerenergiegenossenschaft BERR (12.10.2023)

6.1.3  Stadtratsfraktionen
Treffen mit , Aktive Blrger” (21.07.2022)
Treffen mit ,,Freie Wahler” (25.08.2022)
Treffen mit ,CSU“ (01.12.2022)

6.1.4 Verwaltung
Umfrage online in der Verwaltung zu Energiesparmoglichkeiten (29.09.2022)
Wertungsgremium Stadtrat Ausschreibung Klimaschutzkonzept (04.10.2022)

Fragebogen Klimaschutzaktiviaten ifeu — Institut fiir Energie- und Umweltforschung (08.2023)
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6.1.5 Birgerinnen und Birger

Klimaschutzbereich auf stadtischer Homepage mit Beitrdgen zum Thema (fortlaufend).
Stadtradeln Abschlussveranstaltung (24.07.2022)

Veranstaltung ,Klimakino” Gymnasium (14.02.2023)

Veranstaltung ,Klimakino” Realschule (28.03.2023)

Veranstaltung , Klimakino” Mittelschule (24.04.2023)

Online Seminar zu Balkon PV Férderung in Neutraubling (27.03.2023)

Veranstaltung: ,,Wie heizen wir zukinftig in Neutraubling?“ (11.07.2023)

Veranstaltung , Klimakino“ Realschule (14.07.2023)

6.1.6  Zukunftswerkstatt Klimaschutz
Akteursbeteiligung zum Klimaschutzkonzept. (12.05.2023)

6.1.7 Industrie, Handwerk, Handel und Versorger
Aufbaugemeinschaft Neutraublinger Energierunde (30.06.2023)

Aufbaugemeinschaft Neutraublinger Energierunde (16.01.2023)

Aufbaugemeinschaft Solar Workshop (26.04.2023)

Betriebsbesichtigung Gut Lerchenfeld (06.12.2023)

BERR Vorstellung (08.12.2022)

BERR PV-Anlagen stadtische Liegenschaften in Zusammenarbeit mit BERR (16.03.2023)
BERR Vorstellung Vorschlage fiir 3 stadtische Liegenschaften (01.06.2023)

Treffen mit Vertretern der REWAG zum Thema Warme. Geschaftsfihrung, Abteilungsleiter und
Sachbearbeiter (20.04.2023)

6.1.8 Netzwerktreffen
Klimaschutzmanagerinnen Oberpfalz (23.06.2022)

Veranstaltung , Energiewende” des Prasidenten der Regierung der Oberpfalz (03.02.2023)
Veranstaltung , Energiewende” des Prasidenten der Regierung der Oberpfalz (02.03.2023)

Klimaschutzmanagerinnen Oberpfalz (27.04.2023)
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7 MaRnahmenkatalog

Aus den zuvor beschriebenen Aktionen und Veranstaltungen, sowie durch die Zusammenarbeit
mit der Verwaltung, haben sich viele der aufgelisteten Mallnahmen entwickelt. Parallel zur Ausar-
beitung des Klimaschutzkonzepts setzt die Stadt den ISEK-Prozess fort, der ebenfalls als Inspirati-
onsquelle fur diese MaBnahmen diente. Es findet eine enge Verzahnung und ein regelmafiger Ab-
gleich zwischen beiden Prozessen statt. Dies spiegelt sich auch in diesem MalRnahmenkatalog
wider. In beiden Prozessen ist das Zukunftsteam, bestehend aus den drei Biirgermeistern, den
Fraktionssprechern, Amtsleitern und dem Klimaschutzmanager, fest integriert, wodurch eine Ver-
bindung zwischen den verschiedenen Initiativen geschaffen wird. Die Blirgerinnen und Biirger sind
aktiv beteiligt und haben einen wesentlichen Anteil der Ideen beigesteuert.

Die Herkunft der Malinahmen ist hauptsachlich auf den ISEK- und ZWK-Prozess zurlickzufihren,
sowie auf den laufenden Verwaltungsprozess mit seinen Projekten und politischen Antragen. Auch
Initiativen von externen Akteuren wie der Industrie, dem Handel, dem Gewerbe und Dienstleis-
tungssektor sowie Planungen der kommunalen Unternehmen REWAG und RVV/GFN sind vertre-
ten, sofern die Stadt hier Einfluss nehmen mochte. Diese Aspekte sind in den Feldern Akteur, Ini-
tiator und Zielgruppe festgehalten, wobei sich einige Beteiligte mehrfach wiederholen.

Der Mallnahmenkatalog ist als eigenstandiges Dokument im Anhang beigefligt. Er umfasst mehr
als 70 begonnene, laufende und neu entwickelte KlimaschutzmalRnahmen. Jedes MaBnahmenblatt
gibt an, ob die Umsetzung kurzfristig (bis drei Jahre), mittelfristig (drei bis sieben Jahre) oder lang-
fristig (mehr als sieben Jahre) geplant ist. Alle MalRlnahmen wurden priorisiert und bewertet, wobei
auf bestehende Planungen und objektive Kennwerte (siehe Anhang THG-Emissionswerte) zurick-
gegriffen wurde. In Bereichen wie Planung, Kommunikation und Strategie, wo dies nicht immer
moglich ist, wurde das Zukunftsteam in den Bewertungsprozess einbezogen.

Auf jedem Maflnahmenblatt finden sich folgende Informationen, die den MalRnahmenkatalog zu
einem umfassenden Werkzeug machen:

Beschreibung, Ausgangslage und Ziel der MaRBnahme

Prioritat, Handlungsschritte und Erfolgsindikatoren

Zeitrahmen der Durchfiihrung

Akteure, Verantwortliche und Zielgruppen

Gesamtkosten und Finanzierungsmoglichkeiten

Quantitative Angaben der zu erwartenden Energie- und Kosteneinsparungen
Quantitative und, falls notwendig, qualitative Angaben zur Treibhausgas-Einsparung
Auswirkungen auf die regionale Wertschopfung

Weitere relevante Hinweise (z. B. demografische Entwicklungen, Projektbeispiele, Wech-
selwirkungen mit KlimaanpassungsmafRnahmen, flankierende MalRnahmen)
Monitoring-Indikatoren zur Darstellung der Umsetzungserfolge
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Die MalBnahmen des Katalogs sind nach den folgenden Handlungsfeldern gegliedert. Es ist dabei
zu beachten, dass Uberschneidungen zwischen diesen Feldern bestehen und je nach Perspektive
auch andere Zuordnungen maoglich sind:

Verwaltung und Politik (VwWP): Dieses Feld umfasst MaBnahmen, die sich auf die interne
Verwaltung und politische Entscheidungsprozesse beziehen.

Industrie, Gewerbe, Handel und Dienstleistung (IGHD): Hier werden MaBnahmen zusam-
mengefasst, die sich auf den Sektor der Wirtschaft und Dienstleistungen beziehen.
Gebaude, Wohnen und Stadtentwicklung (GWS): In diesem Bereich sind MaRnahmen an-
gesiedelt, die Aspekte der Stadtplanung, des Wohnens und der Gebdudeeffizienz betref-
fen.

Energieerzeugung und Energieversorgung (En): Dieses Feld fokussiert sich auf die Produk-
tion und Bereitstellung von Energie in nachhaltiger und effizienter Weise.

Mobilitat und Verkehr (MV): MaRnahmen in diesem Bereich zielen darauf ab, die Mobilitat
und den Verkehr innerhalb der Stadt nachhaltiger und effizienter zu gestalten.

Alltag, Bildung und Offentlichkeitsarbeit (ABO): Dieses Handlungsfeld beinhaltet MaRnah-
men, die sich auf das tigliche Leben, Bildung und die Sensibilisierung der Offentlichkeit fir
Klimaschutzthemen fokussieren.

Diese Aufteilung erleichtert die Navigation im Mallnahmenkatalog und ermdglicht eine gezielte
Betrachtung der unterschiedlichen Aspekte des Klimaschutzes in unserer Stadt.
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7.1 Verwaltung und Politik (VP)

Kiirzel MafRnahmentitel

VP.1 Steuerung und Kontrolle der Klimaschutzaktivitaten

VP.1.1 Energie Monitoring System fir stadtische Liegenschaften

VP.1.2 Treibhausgasbilanzen in ,ecospeed” pflegen und verstetigen

VP.2 Klimaneutrale Mobilitadt der stadtischen Beschaftigten

VP.2.1 Dienstraderangebot ausbauen und Lastenfahrrad an jeder stadt. Einrichtung
VP.2.2 Niedrigschwellige Beantragung "mobiler Arbeit" fiir Beschaftigte

VP.2.3 Nutzung OPNV férdern durch Teilnahme am Deutschlandticket

VP.2.4 E-Carsharing Angebot EARL im Rathaus etablieren

VP.2.5 Ladepunkte bei Sanierung stadtischer Liegenschaften einplanen

VP.3 Klimaneutrale Verwaltung

VP.3.1 PV-Anlagen auf alle stadt. Liegenschaften

VP.3.1 PV-Eigenversorgung fir stadt. Liegenschaften erhéhen (z.B. Energy-Sharing)
VP.3.1 Nutzung von Umweltwarme oder klimaneutrale Fernwarme bei Heizungen
VP.3.1 Fuhrpark auf emissionsfreie Antriebe umstellen

VP.3.1 Nachhaltiges Beschaffungswesen einfihren

VP.3.1 Biindelausschreibung mit Okostrom

VP.4 Strukturelle, personelle und organisatorische Starkung des Klimaschutzes
VP.4.1 Fortbildung stadtischer Angestellter zu kommunalen Energiewirt/Energiewirtin
VP.4.2 Langfristige personelle Verankerung des Klimaschutzes in der Verwaltung
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7.2 Industrie, Gewerbe, Handel und Dienstleistung (IGHD)

IGHD.1 Starkung der Klimaschutzaktivitaten durch Information und Vernetzung
IGHD.1.1 Nachhaltigkeitsmesse mit lokalen Betrieben und Aufbaugemeinschaft starten
IGHD.1.2 ErschlieBung der grofRen Industrieddcher fiir Solarnutzung unterstiitzen
IGHD.2 Wirtschaftsstandort Neutraubling

VP.2.1 Klimafokussierte Handwerksbetriebe und Zukunftstechnologien ansiedeln
VP.2.2 Grininseln fur Beschaftigte an den Gewerbestandorten schaffen

7.3 Gebaude, Wohnen und Stadtplanung (GWS)

GWS.1 Klimaschutz in der Bauleitplanung beriicksichtigen
GWS.1.1 Leitfaden fiir 6kologische Bauleitplanung erarbeiten
GWS 1.2 Hiirden fir umfangreiche Nutzung Erneuerbarer Energien in bestehenden Be-

bauungsplanen abbauen, Sanierungen vereinfachen

GWS.1.3 Flachensicherung fiir Zentrale Energieinfrastruktur in der Bauleitplanung
GWS.1.4 Nachverdichtung nur mit klimaangepasster Begriinung und Beschattung.
GWS.2 Energetische Sanierung Bestand

GWS.2.1 Sanierungskonzepte als Blaupause fir typische Altbauten erstellen
GWS.2.2 Modellprojekt Quartierssanierung "Reihenhauser Nord"

GWS.2.3 Sanierung Rathaus und Stadthalle mit EFRE-Mitteln

GWS.2.4 Sanierung O-Bauten mit Nachverdichtung

GWS.2.5 Sanierung Kindergarten "Heising"
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GWS.3 Klimaresilienz durch Begriinung und Entsiegelung
GWS.3.1 Ungenutzte Flachen fir Versickerung, Begriinung und Kiihlung nutzen
GWS.3.2 Neutraubling zur Schwammstadt umbauen
GWS.3.3 Beratung zusammen mit dem OGV bei Umsetzung der Griinordnung mit klima-

resilienten Pflanzen

GWS.3.4 Unterstiitzen der Blrgerinnen bei der Durchgriinung Neutraublings
GWS.3.5 Gestaltung des offentlichen Raums mit alternativen Grinlésungen
GWS.3.6 Aufbau eines Temperaturmessnetzes
GWS.4 Biodiversitatsaspekte
GWS.4.1 Nist- und Aufenthaltskasten, kleine Habitate fiir schiitzenswerte Kleintiere
GWS.4.2 Stadtisches Griin aufwerten (Rasen zu Blihflachen, Wildnisbereiche, ...)
GWS.4.3 Energiesparende und insektenfreundliche StraRenbeleuchtungen ausweiten
GWS.4.4 Grin- und Luftschneisen in Flachennutzungsplan verankern

7.4 Energieerzeugung und Energieversorgung

Kiirzel MafRnahmentitel

EN.1 Nachhaltige Warmenutzung

EN.1.1 Verbesserung und Starkung des vorhanden Warmenetzes

EN.1.2 Energiepartnerschaften bei Warmeversorgung

EN.1.3 Kommunale Warmeplanung durchfiihren

EN.1.4 Warmeversorgung des Hallenbads erneuerbar und netzdienlich umbauen
EN.1.5 Abwasserwarmepumpe als Pilotprojekt realisieren. Einspeisung Warmenetz.
EN.1.6 Planung und Umsetzung von alternativen Nahwarmenetzen

EN.1.7 Infos zur Heizungsumstellung bereitstellen (Birger-Warmenutzungsplan)
EN.2 Park- und Stellplatzflichen energetisch erschlieRen

EN.2.1 Elektrifizierung von Garagenhdofen mit Planung und Baurecht unterstiitzen
EN.2.2 Solarpotential von Parkplatzflachen erschlieBen
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EN.3 Planung und Umsetzung von Freiflaichen PV-Projekten
EN.3.1 Larmschutzwalle Autobahn und bei Umgehungsstralle PV-tauglichkeit priifen
EN.3.2 Potentialabschatzung fir Floating-PV auf Baggerseen
EN.3.3 Dachflachen Industrie und Gewerbe energetisch erschlieen
EN.4 Energiespeicher voranbringen
EN.4.1 GroRspeicher fiir Erneuerbare Energie im Stadtgebiet realisieren
EN.4.2 Standorte flir GroBwarmespeicher identifizieren und sichern

7.5 Mobilitat und Verkehr

Kiirzel MaRnahmentitel

MV.1 Mobilitdatskonzept

MV.1.1 Integriertes Mobilitatskonzept fiir Neutraubling

MV.2 Starken des Radverkehrs

MV.2.1 Gefahrenstellen im Radwegenetz lokalisieren, benennen und beheben
MV.2.2 Fahrradstral3e parallel zu Hauptverkehrsachse Zentrum Kaufpark

MV.2.3 Vorhandene Radwege vom MIV trennen

MV.2.4 Anbindung an Uberregionale Radwege

MV.2.5 Lastenrad Verleih

MV.2.6 Fahrradabstellanlagen Schulen/ Geschaften/ Mobilitats-Hubs/ Quartieren
MV.2.7 Verbindung zwischen Gartnersiedlung und Stadtgebiet verbessern

MV.3 Verbessern des OPNV

MV.3.1 Citybuslinie zu allen Wohnsiedlungen und Bf. Obertraubling

MV.3.2 Erstellung eines Kleinbus-/ Pendelbuskonzepts fir die Innenstadt Neutraubling
MV.3.3 Busbahnhof flir Umstieg von Stadtbahn, RVV-Busse auf Kleinbusse in NTR
MV.3.4 Anschluss Neutraublings an Bahnhof Obertraubling (Gleis, Bus, Fahrrad)
MV.3.5 Industriegleis als Verbindung nach R fiir den Personentransport erschlieBen
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Mv.4 Verringern des motorisierten Individualverkehrs

MV.4.1 Betriebliches Mobilitatsmanagement férdern und auslésen

MV.4.2 Stellplatzsatzung zu Werkzeug fiir 6kologische Mobilitdt andern
MV.4.3 Digitale Plattform fur Fahrgemeinschaften etablieren

MV.5 Ausbau der Elektromobilitat

MV.5.1 Ladeinfrastruktur der Industrie/Gewerbe flr Allgemeinheit gewinnen
MV.5.3 Ladepunkte in Gebieten mit Mehrfamilienhdusern / Wohnblocken
MV.5.4 Mobilitats-Hubs mit Ladesdulen und Car-/ E-Bike-/ E-Scooter- Sharing

7.6 Alltag, Bildung, Offentlichkeitsarbeit

ABO.1 Mobilititskonzept

ABO.1.1 Vortragsreihe zu lokal relevanten Energie- und Klimaschutzthemen
ABO.1.2 Thementage fir Klimaschutz und Klimaanpassung etablieren

ABO.1.3 Wettbewerbe und Klimaschutzpreise zur BewufR3tseinsbildung

ABO.2 Digitale Partizipationsplattform nutzen

ABO.2.1 Blrgerbeteiligung tiber Online-Plattform, Beteiligungslandkarte etablieren
ABO.2.2 Kommunikation Fordermittel Klimaschutz nach auBen Gber Homepage
ABO.2.3 Kalte- und Warmerdume schaffen (z.B. Sanierung Aussegnungshalle)
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ABO.3.2 Klimaanpassungsstrategien erarbeiten (Hitze, Starkregen, Hagel, etc.)

ABO.3.3 Kalte- und Warmerdaume schaffen (z.B. Sanierung Aussegnungshalle)

ABO.4 Energieeffizienz fordern und ausbauen

ABO.4.1 Einflihrung eines Energiespartages mit Energiesparwettbewerb

ABO.4.2 "Wattbewerb" zur Férderung privater Investition in Erneuerbare Energien

7.7 Bewertung und Priorisierung der MaBnahmen

7.7.1  Kriterien zur MalBnahmenbeurteilung

Als Kriterien fiir die Beurteilung gibt es drei Felder mit verschiedenen Abstufungen. Diese sind teil-
weise vorgegeben, aber auch individuell zu bewerten. So ist bei klaren gesetzlichen Vorgaben oder
schon begonnener Planung eine Priorisierung nicht interpretierbar.

Die Kosten sind so genau wie moglich beziffert und kénnen bei laufenden MaRRnahmen jahrlich
anfallen (Personal, Verbrauche, etc.) oder einmalig bei Anschaffung oder Sanierung. Auch Mi-
schung beider Varianten ist moglich.

Die Minderung von CO; Emissionen ist fur das Klimaschutzkonzept natiirlich sehr wesentlich, aber
nicht fiir alle MalRlnahmen ermittelbar. Hier wurden Wirkketten, konkrete Planungen, oder Ver-
gleichsrechnungen erstellt. Teilweise ist nur eine Anmerkung angegeben, wenn eine konkrete Be-
messung nicht serids vertreten werden kann.

Der Aufwand kann personell, finanziell und strukturell gedeutet werden, so dass hier auch Platz
fr Interpretation ist. Entscheidend fiir die Umsetzung ist daher eher, ob die benétigten Mittel zur
Verfiigung stehen und der Wille zur Umsetzung da ist.

Fiir die Umsetzung kann bei investiven MaBnahmen meist ein genauer Zeitrahmen definiert wer-
den, wahrend strukturelle MaBnahmen von laufenden Verdanderungen moglicherweise immer
wieder neu begonnen werden missen.

So sind diese Abstufungen ein Hilfsmittel, die wie folgt definiert wurden:
Aufwand gering — mittel — hoch
Umsetzung kurz (bis 3 Jahre) — mittel (3-7 Jahre) — langfristig (langer als 7 Jahre)

Ergdnzend findet sich im Blatt auch die Einschatzung der Ersteller, welche Meilensteine im Jahr
2025 - 2030 - 2035 erreicht sein sollen.
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7.7.2 MaRnahmenpriorisierung

Aus den oben genannten Kriterien und dem beschriebenen Dialog ist eine Priorisierung A — F in
jedem MalRnahmenblatt zu finden. Dieser Punkt wurde besonders intensiv in der gemeinsamen
Abwagung besprochen.
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8 Verstetigungsstrategie

Im Rahmen des Klimaschutzkonzepts bildet die Verstetigungsstrategie einen entscheidenden Bau-
stein, um die eingefiihrten Aktivitaten und Gremien nachhaltig in unserer Kommune zu integrie-
ren. Es gilt, eine solide Strategie zu entwickeln, die sowohl geeignete Organisationsstrukturen als
auch klare Verantwortlichkeiten und Zustandigkeiten bericksichtigt. Es ist vorgesehen, dass im
Zuge der Annahme des Klimaschutzkonzepts auch die Kontinuitadt dieser Arbeit bericksichtigt
wird. In den folgenden drei Jahren werden gezielte MaBnahmen eingeleitet, um den beschriebe-
nen Prozess fest in der Verwaltung zu verankern.

8.1 Stabsstelle Klimaschutzmanagement

Um den Herausforderungen bei der Transformation der Stadt Neutraubling effektiv zu begegnen
ist ein fest eingerichtetes Klimaschutzmanagement unerlasslich. Grundsatzlich nimmt das Klima-
schutzmanagement eine beratende Funktion ein und Uberblickt die Zusammenhéange zwischen
den einzelnen Verwaltungseinheiten, sowie der fir den Klimaschutz relevanten Sektoren und Akt-
euren in der Kommune. Ein solches Management hat die wesentliche Aufgabe, die Klimaschutz-
ziele der Stadt zu definieren, Mallnahmen zur Erreichung dieser Ziele zu planen und deren Umset-
zung zu koordinieren und zu kontrollieren. Dazu gehéren auch die Offentlichkeitsarbeit und die
Einbindung der Birgerinnen und Birger auf dem Weg der Stadt zur Klimaneutralitat.

In der Verwaltungsstruktur ist die Stabstelle Klimaschutz idealerweise direkt der hochsten Ent-
scheidungsebene zugeordnet, um schnelle und effiziente Kommunikationswege zu gewahrleisten.
Dies erleichtert die koordinierte Zusammenarbeit mit anderen Fachbereichen und ermdéglicht eine
ganzheitliche Betrachtung der klimarelevanten Fragestellungen.

In den kommenden Jahren werden insbesondere die Verkehrs- und Warmewende zentrale Her-
ausforderungen fiir ein fest eingerichtetes Klimamanagement darstellen. Um diese effektiv anzu-
gehen, sind die Klimaschutzmanager mit vielseitigen Aufgaben betraut. Die Projektumsetzung
nimmt dabei eine Schliisselrolle ein. Dies beinhaltet die Planung, Steuerung und Kontrolle von Pro-
jekten, insbesondere im Bereich der nachhaltigen Mobilitat und der kommunalen Warmeversor-
gung. Das Erstellen von Ausschreibungsunterlagen ist ebenfalls ein wichtiger Bestandteil, um qua-
lifizierte Dienstleister und Produkte fir die Umsetzung des MalRnahmenkatalogs zu finden. Als
Fordermittelmanager hat die Stabstelle die Aufgabe, passende Forderprogramme zu identifizieren
und Antrage vorzubereiten. Hierbei kommen die Fordermittel aus der Kommunalrichtlinie, KFW,
und die Bundesforderung fiir effiziente Warmenetze besonders in Betracht, um finanzielle Unter-
stitzung fir lokale Projekte zu erhalten. Die Stabstelle fungiert zudem als Schnittstelle zwischen
Verwaltung, Politik und Blrgern. Sie kommuniziert und koordiniert die verschiedenen Interessen
und Anforderungen, um eine reibungslose Umsetzung der Mallnahmen zu gewahrleisten. Nicht
zuletzt ist der Aufbau von Kompetenzen zur kommunalen Warmeplanung entscheidend. Dies er-
moglicht es, wissenschaftliche und technische Erkenntnisse in konkrete lokale MaBnahmen zu
Ubersetzen. In Summe ist die Stabstelle Klimaschutz somit nicht nur fiir die Koordination und Um-
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setzung von MaBnahmen zustandig, sondern agiert auch als Kompetenzzentrum und Netzwerk-
knoten. So kdnnen Experten aus verschiedenen Fachbereichen gemeinsam daran arbeiten, den
Klimaschutz auf kommunaler Ebene umzusetzen.

8.2 Kommunikationsstrategie und Vernetzung

Die effektive Umsetzung von KlimaschutzmaBnahmen erfordert nicht nur interne Anstrengungen,
sondern auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit und Vernetzung. Das Biiro des Klimaschutzmanage-
ments war von Beginn an eine offene Anlaufstelle alle Fragen zu Energie und Klimaschutz. Als eine
MaBnahme werden Thementage zum Thema Klimaschutz in Neutraubling organisiert, um das Be-
wusstsein in der Bevolkerung zu scharfen. In der Verstetigungsphase soll Neutraubling zudem als
Gastgeber fir ein Netzwerktreffen von Klimaschutzmanagerinnen und Manager aus der Region
fungieren, um den Erfahrungsaustausch zu fordern. Das Klimaschutzmanagement wird seinen In-
ternetauftritt auf den Internetseiten der Stadt pflegen und versuchen das Angebot durch ein in-
teraktives Portal fiir die Blirgerbeteiligung erganzen. Darliber hinaus ist die Veroffentlichung re-
gelméaBiger Artikel im lokalen Anzeigeblatt angedacht. Die Zusammenarbeit mit der regionalen
Presse wird intensiviert, um eine breite Offentlichkeit tiber die Aktivititen und Erfolge im Klima-
schutz zu informieren. Durch diese Mallnahmen soll die Transparenz erhéht und die Blrgerbetei-
ligung am Klimaschutz in Neutraubling aktiv gefordert werden.

8.3 Zukunftsbeirat Klimaschutz

Die Einrichtung eines Zukunftsbeirats fiir den Klimaschutz ist ein wirksamer Schritt, um den Klima-
schutzmaRnahmen in unserer Stadt die notige unabhangige Verbindlichkeit zu verleihen. Nachfol-
gend wird ein im Rahmen des Klimaschutzkonzept erarbeitet Leitbild zur Griindung und den Zielen
dieses Beirats zur Verfligung gestellt.

Das Hauptziel des Zukunftsbeirats ist es, den bisherigen Bemihungen im Bereich des Klimaschut-
zes mehr Gewicht zu verleihen. Die vorhandenen Bemiihungen sollen weiter intensiviert werden
um gemeinsam mit der Verwaltung sicherzustellen, dass Steuergelder effizient zum Wohle der
Blrger eingesetzt werden. Dabei wird die Entscheidungsfindung der Verwaltung von den Biirgern
unterstitzt und die Umsetzung bestimmter Bemiihungen begleitet. Es soll sichergestellt werden,
dass MaRnahmen im Sinne der Birgerschaft umgesetzt werden und dabei die Verwaltung entlas-
tet wird. Konkrete Beispiele waren z.B. die Bedarfs- und Standortbestimmung von E-Ladeséaulen,
die Organisation von Vortragen und Informationsveranstaltungen oder die Pflege der Offentlich-
keitsarbeit.

Der Beirat soll aus einer begrenzten Anzahl von Mitgliedern bestehen. Es ist notwendig, die Be-
schlussfahigkeit und -vorgange im Vorfeld genau zu kldren, um eine reibungslose Funktion des
Gremiums zu gewahrleisten. Das Zukunftsteam sollte fest in den Beirat integriert werden um die
Schnittstelle in die Politik und Verwaltung zu erhalten. Im Idealfall ersetzt der Zukunftsbeirat die
Funktion des Zukunftsteams.

79
Klimaschutzkonzept Neutraubling



.1 saor =@
& NEUTRAUBLING | KLIMASCHUTZ
MANAGEMENT

Ein fester Turnus fur regelmaBige Treffen wird eingefiihrt, um die Umsetzung der geplanten MaR-
nahmen zu Gberwachen und die ndchsten Schritte zu planen. Zunachst soll der Beirat sich auf zwei
konkrete Klimaschutzprojekte konzentrieren. Diese Projekte werden von Anfang an begleitet und
ihre Umsetzung wird Gberwacht. Dabei wird ein System eingefiihrt, um die Arbeit des Klimaschutz-
managements und den Fortschritt der Projekte regelmaRig zu Gberwachen und zu kontrollieren.
Ein festgelegtes Budget wird bereitgestellt, um die unabhdngige Arbeit des Beirats und die Umset-
zung von Projekten zu finanzieren.

Fiir die Zusammensetzung des Klimabeirats ist eine sorgfiltige Auswahl der bendtigen Kompeten-
zen essentiell. Es muss sichergestellt werden, dass der Nutzen des Beirats fir die Verwaltung héher
ist als der zusatzliche Aufwand. Es ist eine professionelle Struktur anzustreben, um ein schlagkraf-
tiges und effektives Team zu bilden.

AbschlieBend muss betont werden, dass der Erfolg des Zukunftsbeirats nicht allein von seiner
Struktur und Zusammensetzung abhangt. Ein starkes Signal und Engagement vonseiten der Politik
und des Zukunftsteams ist unerlasslich, um sicherzustellen, dass die Griindung des Beirats Uiber-
haupt moglich wird.

8.4 Stadtwerke Neutraubling

Die rasante Entwicklung im Energiesektor und die wachsende Bedeutung erneuerbarer Energien
machen eine Transformation der Energieversorgung der Stadt unausweichlich. Dabei werden zwei
Themen die Energiewende in unserer Stadt maRgeblich bestimmen. Zum einen die Erschliefung
der PV-Potentiale im Stadtgebiet und zum anderen die Versorgung mit nachhaltiger Warme. Die
Entscheider stehen hier einer ungekannten Herausforderung gegeniiber und sind gefordert die
sich daraus ergebenden Chancen zu nutzen.

Die Moglichkeit am enormen Wertschopfungspotential durch die Investition in erneuerbare Ener-
gien beteiligt zu sein und dadurch Einnahmen zu generieren und lokale Arbeitspldtze schaffen ist
attraktiv. Zudem bringt diese Entwicklung auch ein hohes Maf§ an Sicherheit mit sich. Indem sich
Neutraubling teilweise selbst versorgt, wird es unabhangiger von liberregionalen und internatio-
nalen Energiemarkten. Dies schitzt vor Preisschwankungen und Versorgungsengpassen.

Diese Sicherheit fihrt wiederum zu mehr Unabhangigkeit. Neutraubling wird in die Lage versetzt
seine eigene Energie zu produzieren und zu verteilen und wird weniger abhangig von externen
Anbietern. Dadurch kénnen wir unsere Energiepolitik selbst gestalten. Dies ermoglicht es schnell
auf neue Technologien und Methoden zu reagieren und die Energieversorgung nach eigenen Be-
dirfnissen und Zielen auszurichten.
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9 Controlling-Konzept

Im Zentrum des Controlling-Konzepts stehen definierte MalRnahmen zur Kontrolle des Projektfort-
schritts, die Benennung von Erfolgsindikatoren, Kontrolle des Fortschrittes im MaRBnahmenkatalog
und die Festlegung des Turnus fir die Fortschreibung der Treibhausgasbilanz.

9.1 Fortschreibung der Energie- und C0,-Bilanz

Die Ecospeed Software ermoglichte Datenerfassung und Erstellung der CO2-Bilanz fiir das Klima-
schutzkonzept. Fir die Fortschreibung der Bilanzen ist es erforderlich, die relevanten Daten aus
dieser Software zu exportieren um spater darauf aufbauen zu kénnen. Der Exportprozess sollte im
Rahmen der Unterstiitzungsleistung der Energieagentur erfolgen. Ziel ist es die Kosten fir die Soft-
warelizenz zu reduzieren.

Die CO2-Bilanz fiir das gesamte Stadtgebiet wird alle drei Jahre aktualisiert. Diese regelmaRige
Erneuerung ist entscheidend, um die Wirksamkeit der umgesetzten MafRnahmen zu bewerten und
gegebenenfalls Anpassungen vorzunehmen. Dabei ist dies auch ausreichend, da nach einem Jahr
noch keine signifikanten Veranderungen in der CO2-Bilanz zu erwarten sind.

Ahnlich der CO2-Bilanz wird auch die Energiebilanz des Stadtgebiets alle drei Jahre aktualisiert.
Diese Aktualisierung umfasst die Erfassung und Analyse des Energieverbrauchs in verschiedenen
Sektoren und die Bewertung der EnergieeffizienzmaRBnahmen. Ziel ist es, einen Uberblick (iber den
Gesamtenergieverbrauch zu behalten und Trends sowie Entwicklungspotenziale zu identifizieren.

Fir die stadtischen Liegenschaften erfolgt die Erstellung der Energiebilanzen auf jahrlicher Basis.
Diese jahrliche Bilanzierung ermdglicht eine genauere Kontrolle und Steuerung des Energiever-
brauchs in stadtischen Gebduden und Einrichtungen. Hierbei werden die Verbrauchsdaten detail-
liert analysiert, um Einsparpotenziale zu identifizieren und die Effizienz der Gebdude zu verbes-
sern. Uber das Klimaschutzmanagement soll eine einheitliche und digitale
Energiemessdatenerfassung etabliert und in der Verwaltung verankert werden.
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Die Auswahl der Indikatoren fiir das Controlling im Rahmen des Klimaschutzmanagements ergibt
sich aus den gebildeten Indikatoren im Kapitel 3. Indikatoren sind Datenpunkte, um die Fort-
schritte, Erfolge sowie Hemmnisse des messbar und transparent zu machen. Sie erméglichen nicht
nur die Uberwachung und Bewertung der aktuellen Situation, sondern auch die langfristige Steu-
erung von Malnahmen und die Kommunikation von Ergebnissen.

Um den Erfolg der KlimaschutzmaRnahmen sicherzustellen und kontinuierlich zu verbessern wur-
den folgende Indikatoren ausgewahlt:

Ziel Indikator Ausgangswert Auswertung
Steigerung Anteil erneuerbarer | Anteil erneuerbarer Energien | 8% 3-Jahres Turnus
Energien Strom am Gesamtstromverbrauch (2020)

Steigerung Anteil erneuerbarer | Anteil erneuerbarer Energien | 4% 3-Jahres Turnus
Energien Warme am Gesamtwarmeverbrauch | (2020)

Erhohung PV-Leistung kommu- | Installierte Leistung in kWp 140 kWp jahrlich

naler Liegenschaften (2022)

Installierte PV-Leistung | Installierte Leistung in MWp | 9,8 MWp Jahrlich
Neutraubling Gesamt (2022)

Reduzierung der THG- | THG-Emissionen je Einwoh- | 9,31t CO2e/EW 3-Jahres Turnus
Emissionen je Einwohner ner (2020)

Reduzierung Energieverbrauch | Energieverbrauch durch MIV | 5.534 kWh 3-Jahres Turnus
durch MIV je Einwohner je Ein-wohner in kWh (2020)

Abbildung 66: Indikatoren Analyse
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9.3 Projektmonitoring

Die Stadt Neutraubling verpflichtet sich zu einer systematischen Auswertung, Bewertung und
transparenten Berichterstattung ihrer Klimaschutzaktivitaten. Der etablierte Mallnahmenkatalog,
der spezifische und terminierte Ziele enthilt, fungiert als Navigationsinstrument, um die zeitge-
rechte Realisierung der Klimaschutzinitiativen zu steuern und proaktiv anzupassen, sofern es zu
Diskrepanzen zwischen geplanten und tatsachlichen Entwicklungen kommt.

Die jahrliche Analyse dieses Katalogs ist ein integraler Bestandteil des Klimaschutzberichts der
Stadt, der eine kontinuierliche und offene Kommunikation mit allen Beteiligten (iber den Fort-
schritt sowohl bereits umgesetzter als auch noch anstehender MalRnahmen sicherstellt.

Zur detaillierten Uberwachung und Dokumentation der Fortschritte wird auf die Software Micro-
soft Planner zurlickgegriffen, die Bestandteil des Office-Pakets der Stadtverwaltung ist. Dadurch
kann allen involvierten Akteuren ein stets aktueller Uberblick erméglicht werden. Ergédnzend dazu
wird fir laufende Projekte die Verwaltungssoftware RegiSafe genutzt.

Die gewonnenen Erkenntnisse aus dem Projektmonitoring liefern die Grundlage fiir eine moglich-
erweise erforderliche Neuausrichtung der Prioritaten. Dabei werden besonders jene MaRnahmen
einer kritischen Prifung unterzogen und neu gewichtet, die nicht die erwarteten Ergebnisse lie-
fern, um die Effizienz des Ressourceneinsatzes zu verbessern und die gesetzten Ziele zu erreichen.

Basierend auf der Fortschrittsanalyse kann es notwendig sein, die Priorisierung der MalBnahmen
neu auszurichten. Dies bedeutet, dass MaRnahmen, die hinter den Erwartungen zuriickbleiben,
reevaluiert und in ihrer Prioritat angepasst werden, um Ressourcen effizient zu nutzen und die
Erreichung der Klimaschutzziele sicherzustellen.

9.4 Jahrlicher Klimaschutzbericht

Das Ergebnis des Controlling-Konzepts wird im Rahmen des jahrlichen Klimaschutzberichts durch
die Verwaltung dokumentiert. Dieser Bericht dient dazu, den Stadtrat umfassend tber die geplan-
ten und bereits umgesetzten MalRnahmen zu informieren. Er biindelt die wesentlichen Informati-
onen aus der systematischen Datenerfassung und -auswertung und stellt die Entwicklung der Kli-
maschutzmalnahmen dar. In diesem Bericht werden die Fortschritte hinsichtlich der Energie- und
CO2-Bilanz, die Effektivitat der umgesetzten MaBRnahmen und die Erreichung der festgelegten In-
dikatoren transparent gemacht. Erganzt durch die Dokumentation des Projektmonitorings, bietet
der Bericht eine fundierte Basis fiir die Bewertung der Klimaschutzstrategie der Stadt und bildet
die Grundlage fiir die weitere Planung und Priorisierung von MaBnahmen.
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10 Fazit / Ausblick

Fiir die Stadt Neutraubling finden sich sowohl die Herausforderungen als auch die Chancen, die
sich bei der Begutachtung der Daten ergeben. Als grofSter Energieverbraucher im Landkreis und
mit einem derzeit noch sehr geringen Anteil an erneuerbaren Energien im Strom- und Warmesek-
tor steht Neutraubling vor monumentalen Aufgaben. Als Industriestadt mit begrenzter Flache und
einer daflir ungewohnlich hohen PKW-Dichte ergeben sich im Vergleich zu anderen Kommunen
sehr spezielle Handlungsfelder. Trotz des geringen Fortschritts in der Vergangenheit, einer ausge-
lasteten Verwaltung und wenig Raum fiir Veranderungen, zeigt das Konzept einen Weg auf, wie
innerhalb eines kurzen Zeitfensters dennoch positive Veranderungen herbeigefiihrt werden kon-
nen.

Die vorhandenen Flachen fir PV-Anlagen in und um die Stadt, kombiniert mit der Wirtschaftskraft
und der Innovationsbereitschaft lokaler Unternehmen, bieten ein solides Fundament fir den Aus-
bau erneuerbarer Energien. Fast kostenlose bodennahe Geothermie in Form von Grundwasser-
wirme ist im Uberfluss vorhanden. Dariiber hinaus birgt die geografische Beschaffenheit von
Neutraubling — flach und kompakt das unbezahlbare Potential, sich mit wenig Aufwand zu einer
Fahrradstadt zu entwickeln. Der Gewinn an Lebensqualitat, Wertschépfung und neuem Lebens-
raum wird einen grof3en Beitrag zur Verbesserung der Klimaresilienz und CO2-Bilanz leisten.

Die Ndhe zu Regensburg mit dem sich weiterentwickelnden 6ffentlichen Verkehrsnetz stellt fiir
Neutraubling nicht nur im Verkehrssektor hervorragende Entwicklungschancen in Aussicht. Zu-
satzlich werden wir im Bereich erneuerbarer Energien von den Entwicklungen und Innovationen
der groBeren Nachbarstadt profitieren. Dies wird einen bedeutenden Wendepunkt darstellen,
wenn Neutraubling es schafft, sich als Partner und Gestalter fiir nachhaltige Energie- und Mobili-
tatslésungen zu beweisen.

Dieses Konzept erkennt die Herausforderungen an, sieht aber gleichzeitig den Mut und den Inno-
vationsgeist, der in der Bevolkerung von Neutraubling verankert ist —ein Erbe der Vorfahren, die
schon friiher das Unmogliche moglich gemacht haben. Mit einer klaren Vision, einer starken Ge-
meinschaft und der Bereitschaft, festgefahrene Pfade zu verlassen, kann Neutraubling den unaus-
weichlichen Wandel zu einem Brunnen der Erneuerung machen.
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12 Anhang

(a) Ergebnisdokumentation ,Zukunftswerkstatt Klimaschutz” (angehangt: Prasentation KSM)
(b) Mini Benchmark Fragenkatalog
(c) MaBnahmenkatalog
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